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لاستیک اقساطی
تاکسیرانی  محمدرضا بیرانوند،رئیس اتحادیه 
خــرم آبــاد درخــصــوص مــشــکــات لاســتــیــک به 
جام جم می گوید: از حــدود چهار ســال پیش 
که یارانه لاستیک و روغن ناوگان حمل ونقل 
عمومی را حذف کردند، مشکات این بخش 
خودی نشان داد. لاستیک تاکسی ها به دلیل 
این که تردد بالایی دارند پس از شش ماه باید 

تعویض شوند. 
ــزود: قــیــمــت لاســتــیــک ۴۰۰تـــومـــانـــی به  ــ وی افـ
از این  کــرد،  یک میلیون تومان افزایش پیدا 
رو بــا ورود ســازمــان صــمــت، تــوزیــع لاستیک 
خ تــعــاونــی در دســتــور کــار قـــرار گــرفــت که  بــا نــر
ــازار آزاد اختاف  فــقــط2۰۰تــا3۰۰هــزار تومان با ب

قیمت داشت.
ــونــد اضـــافـــه کــــرد: در حـــال حــاضــر ایــن  ــیــران ب
همه جا  در  و  شـــده  هــمــگــام ســازی  سیستم 
خ تــعــاونــی تــوزیــع شــود  ــر ــایــد لاســتــیــک بــه نـ ب
ــرای  ــت، مــشــکــاتــی را بـ ــم ــی ــودن ق ــ ــالا بـ ــ ــا ب ــ ام
ــن کــالا  ــایــد ایـ ــرده و ب مــصــرف کــنــنــده ایــجــاد کــ
اختیار بخش عمومی   بــه صــورت اقساطی در 

قرار بگیرد. 

 بالا بودن قیمت کارخانه 
نسبت به بازار

علی عیدی، عضو هیأت مدیره شرکت تعاونی 
مصاحبه  در  تبریز  تاکسیرانی  قطعات  تأمین 
با جام جم، مهم ترین مشکل حــوزه لاستیک 
ــایــجــان شــرقــی را بــالاتــر بــودن  در اســتــان آذرب
قیمت فروش کارخانه نسبت به قیمت بازار 
دانسته و عنوان کرد: این تفاوت قیمت باعث 
بدبینی رانندگان به شرکت های تعاونی شده 
و اعتبار کارخانجات تولید لاستیک را نیز زیر 
ســؤال مــی بــرد. ایــن در حــالــی اســت کــه تــا پنج 
و  کارخانه  قیمت  یکسان سازی  که  قبل  مــاه 
بــازار صــورت پذیرد، قیمت تحویلی ما از بــازار 
ــان بـــرای اســتــفــاده از  ــدگ ــن پــایــیــن تــر بـــود و ران
بر اساس  و  نام نویسی می کردند  خدمات ما 
ــان تــحــویــل  ــدگـ ــنـ ــه رانـ ــک را بـ ــی ــت ــت، لاس ــوبـ نـ
مــی دادیــم امــا ایــن تفاوت قیمت باعث شده 
ــای تــعــاونــی  ــت ه ــرک  تـــا اقـــبـــال رانـــنـــدگـــان از ش

کمتر شود.
ــه ایــن کــه در خــصــوص تأمین  ــاره ب ــ ــا اش وی ب
رانندگان  از  بیشتری  حمایت  باید  لاستیک، 
گــفــت: تعیین تــعــرفــه و تخفیف بــرای  ــود،  شـ
رانندگان که تأثیرات بیشتری از نوسانات قیمت 
لاستیک محتمل می شوند می تواند تا حدودی 
این مشکل را مدیریت کند اما مشکل اساسی 
در خصوص قیمت گذاری کارخانجات است که 
باید با نظارت بر آن، قیمت فروش کارخانه از 

بازار کمتر شود.

مشکلی در هرمزگان نداریم
ــه  ــ ــادی ــ ــح ــ ــــس ات ــیـ ــ ــد عــــــبــــــاس نــــــژاد، رئـ ــ ــمـ ــ احـ
لاســتــیــک فــروشــان بــنــدرعــبــاس بـــه جــام جــم 
گفت: امسال هیچ مشکل یا کمبودی در حوزه 
لاستیک نداریم. همچنین در حوزه قیمت ها 
خ مصوب  نـــر ــا  ب ــر  ــراب ب نــیــز مشکلی نیست و 
لاستیک توزیع می شود. وی افزود: متقاضیان 
لاستیک خودروی سبک وسنگین با ثبت نام در 
سامانه کالا می توانند لاستیک موردنظر خود 

را به راحتی بخرند.

آمنه نادعلی زاده، سخنگوی اجرای قانون جدید چک در برنامه تلویزیونی عیار گفت: 
بانک مرکزی یک سرویس جدیدی را رونمایی کرده که امکان استعام ثبت چک 
را بدون احراز هویت خاصی فراهم می کند تا به این وسیله شرکت های حقوقی و 
اشخاص حقیقی بتوانند در لحظه از ثبت چک در سامانه صیاد مطمئن شوند و 

بعد نسبت به دریافت چک اقدام کنند. سخنگوی اجرای قانون جدید چک با 
اشاره به در دستورکار بودن اتصال خودپردازها به سامانه صیاد و همچنین برقراری 
امکان ثبت و تایید چک با پیامک و کدهای دستوری USSD بیان کرد: ثبت چک با 
خودپرداز در برنامه بانک مرکزی قرار دارد و شبکه بانکی تاش می کند این امکان 

را فراهم کند. عاوه بر این، بانک مرکزی ثبت و تایید چک را با استفاده از پیامک و 
کدهای دستوری USSD در دستور کار دارد و تا پایان تیر شاهد عملیاتی شدن آن 
خواهیم بود. به گفته وی، بعضا بانک ها سایق مختلفی دارند و بر اساس سایق 

خودشان عمل می کنند که در این زمینه تذکرات لازم داده شد.

ثبت و تأیید پیامکی چک تا پایان تیرماه

ارزش کل صنعت لاستیک کشورمان 
5۰۰ میلیون دلار  در حــال حــاضــر بــه 
می رسد که از این میزان 3۰۰ میلیون 
دلار آن از طریق واردات و 2۰۰ میلیون 
دلار آن از طریق لاستیک های داخلی 
تامین می شود) البته بخش زیادی از 
آنها نیز از طریق مــواد اولیه وارداتــی 

تولید می شوند(. 
در دو ســال اخــیــر هــمــواره رانندگان 
خــصــوصــا کـــامـــیـــونـــداران بـــا مشکل 
گـــرانـــی و کــمــبــود شـــدیـــد لاســتــیــک 
روبـــــه رو بـــوده انـــد بـــه هــمــیــن دلــیــل 
شاهد اعتصابات و صفوف تشکیل 
شده زیادی برای خرید این محصول 
بوده ایم. از 21 فروردین سال گذشته 
ارز ۴2۰۰ تــومــانــی بـــرای واردات مــواد 
نهایی  مــحــصــول  همچنین  و  اولــیــه 
لاستیک حذف شد. افزایش قیمت 
مواد اولیه برای ساخت داخل از یک 
ســو و گــرانــی 1۰5 درصـــدی لاستیک 
ــای سنگین از ســوی دیگر  ــودروه خ
ــا مــصــرف کــنــنــدگــان از  ــد تـ بـــاعـــث شـ
ــاظ قــیــمــتــی بـــا مــشــکــات زیـــادی  ــح  ل

روبه رو شوند. 

 چند نرخی بودن لاستیک 
در کشور

خ دارد  اکنون لاستیک در بازار چند نر
و همین موضوع باعث بروز مشکاتی 
در کشور شــده اســت. ایــن در حالی 
است که داوود سعادتی نژاد، رئیس 
اتحادیه فروشندگان لاستیک تهران 
با  کارخانه  لاستیک  قیمت  می گوید 
بازار آزاد تفاوت چندانی ندارد و حتی 
کــار بــه جایی رســیــده کــه قیمت بــازار 
برخی سایزها که مشتریان کمتری دارد 
از قیمت مصوب آن پایین تر است. تا 
اواخــر ســال 98 ارز ۴2۰۰تــومــانــی برای 
واردات لاستیک به شرکت ها و افراد 
خاصی اختصاص یافت ولی با این حال 
برخی از این شرکت ها از واردات این 
محصول خــودداری کردند. دولت در 
ســال گذشته دو بــار فرصت واردات 
به آنها داد ولی بازهم این شرکت ها 
از واردات لاستیک خودداری کردند. 
اما بالاخره در اواخر بهار تعداد زیادی 
از ایــن شــرکــت هــا اقـــدام بــه واردات 
ــازار کــردنــد کــه این  ــالا در بـ و تــوزیــع ک
 اقــدام باعث سه نرخی شدن قیمت 

در بازار شد. 
 از طرفی برخی لاستیک ها به قیمت 
بسیار ارزانی به دست مصرف کنندگان 
می رسد چون با همان ارز ۴2۰۰ تومانی 
وارد کشور شــده انــد، امــا برخی دیگر 
با  کــه داخــلــی هستند  از لاستیک ها 
خ بیشتری از لاســتــیــک هــای وارد  ــر ن
۴2۰۰ تــومــانــی  شـــده نــســبــت بـــه ارز 
عــرضــه مــی شــونــد چــون عــمــده مــواد 

ــی بوده  اولیه این لاستیک ها واردات
و با ارز نیمایی وارد کشور شده اند و 
دسته سوم از لاستیک ها هم عمدتا 
خــارجــی بــوده و بــه صــورت محصول 
نهایی از گمرک و با ارز نیمایی وارد 
ــد. مــشــخــص اســت  ــ ــده ان کـــشـــور شــ
ــورم  ــه ت ــا تــوجــه ب مــصــرف کــنــنــدگــان ب
گسترده در کشور و کاهش قــدرت 
 خرید خانوار به دنبال تامین لاستیک 

ارزان قیمت تر باشند.

 دلیل گرانی لاستیک
زمینه  در  مشکلی  حــاضــر  حـــال  در 
نیست  لاستیک  اولیه  مــواد  تامین 
و حجم زیادی از مواد اولیه در انبارها 
وجود دارد اما با این حال همچنان 
نیاز به واردات ضروری است. 6۰ درصد 
مواد اولیه لاستیک از داخل تامین 
۴۰ درصــد باقیمانده باید  می شود و 

وارد شــــود. بـــه دلــیــل 
حــذف ارز ۴2۰۰ تومانی 
ــای  ــودروه لاســتــیــک خ
میلیون   3 از  سنگین 
 و 5۰۰ هزار تومان به 8 
میلیون تومان رسیده 
است. با این که قیمت 
لاســتــیــک آزادســـــــازی 
شــد و انــتــظــار می رفت 
ســیــســتــم تـــوزیـــع ایــن 
محصول سر و سامانی 
اما همچنان  کند  پیدا 
مشکاتی  توزیع  نظام 
دارد که کالاها یا گران 
ــا در  هــســتــنــد و یـــا اصـ
یافت نمی شود.  بـــازار 
با این حال سیدجواد 
حـــســـیـــنـــی کـــیـــا، نــایــب 
ــون  ــس کــمــیــســی ــ ــی ــ رئ

ــایـــع و مـــعـــادن  ــنـ صـ
و  گفت  در  مجلس 
گــو بــا مــا اعــام کــرده 
که ظرفیت لاستیک 
ــیــدی در کــشــور  ــول ت
بــیــش از نــیــاز بـــازار 

است. »نبود نظارت 

ــازار لاستیک  ــ مــوجــب نــابــســامــانــی ب
ــواری شــده و در حال  خــودروهــای س
حاضر ظرفیت تولید داخلی نه تنها 
مــی تــوانــد نــیــاز کــشــور را تامین کند، 
نیاز  ــازاد  م نیز  از تولید  بلکه بخشی 
داخل است.« واحدهای تولیدکننده 
ــزایـــش  ــا افـ ــ لاســـتـــیـــک مـــی تـــوانـــنـــد ب
شیفت های کاری، عرضه تایر به بازار 
را بیشتر کنند. با تحقق این امر مهم 
قیمت های افسارگسیخته لاستیک 
ــدودی ســامــانــدهــی مــی شــود.  ــ تـــا حـ
راهکارهای زیــادی از جمله ثبت نام 
در ســامــانــه بـــرای دریــافــت لاستیک 
ــی شــد کــه حــســیــنــی کــیــا نیز  ــای ــم رون
ــرد. » از  ح ک پیشنهاد دیــگــری را مطر
آنجا که ظرفیت تولید تایر در داخل 
با نیاز کشور متناسب است، وجود 
ــن حـــوزه  ــتــهــاب و آشــفــتــگــی در ایـ ال
نشانه نــاکــارآمــدی و معیوب بــودن 
نــظــام تــوزیــع اســـت. در 
حالی که می توان با ثبت 
اطاعات تولید و فروش 
تولیدکنندگان  توسط 
در سامانه جامع تجارت 
ــره تـــأمـــیـــن ایـــن  ــیـ ــجـ زنـ
ــدای تــولــیــد  ــتـ کـــالا از ابـ
ــیـــدن بـــه دســت  ــا رسـ تـ
را  مصرف کننده نهایی 

ردیابی کرد.«
بـــا ایـــن کـــه انـــتـــقـــادات 
زیــادی در مــورد کمبود 
کـــشـــور  در  لاســـتـــیـــک 
ــا  ح مــــی شــــود امـ ــر ــطــ مــ
ــا،  ــهـ ــنـ ــل تـ ــ ــضـ ــ ــفـ ــ ــوالـ ــ ابـ
ــوی انــجــمــن  ــگـ ــنـ ــخـ سـ
تــــولــــیــــدکــــنــــنــــدگــــان 
لاســتــیــک مــی گــویــد در 
زمینه لاستیک سواری 
خـــــودرو ایـــــران در 

سال گذشته به 21 میلیون حلقه برای 
مصرف خودروهای داخلی نیاز داشت 
که خوشبختانه با تدابیر صورت گرفته 
میلیون   22 تولیدکنندگان  تــوســط 
حلقه در کشور تولید شد. اما این همه 
ماجرا نیست و تولید به میزان کافی 
در همه اندازه ها انجام نشده است. 
در بخش غیر ســـواری تولید داخــل 
به میزان کافی انجام نشده و آمارها 
نشان می دهد به طــور متوسط بــازار 
لاستیک کشور را 75 درصد داخلی ها و 
25 درصد وارداتی ها تشکیل می دهد. 
خودروهای پر تیراژ کشور مانند پراید، 
پژو، سمند و خودروهای مونتاژ چینی 
برای دریافت لاستیک مشکلی ندارند 
و طبق گفته تولید کنندگان 1۰۰ درصد 
نیاز این بخش از طریق تولید داخل 
تامین می شود. دو نوع تایر سنگین 
ــود دارد کــه در  ــال وجـ ــ بــایــاس و رادی
تایرهای سنگین بایاس که مخصوص 
کامیون های قدیمی موجود در ایران 
است و حجم عظیمی از ناوگان حمل 
و نــقــل را تشکیل مــی دهــنــد. ایـــران 
بایاس  سنگین  تــایــرهــای  تولید  در 
تولید  ظرفیت  کشور  نیاز  از  بیشتر 
دارد امــا در تــایــرهــای رادیـــال در طی 
سالیان گذشته نزدیک به یک سوم 
ظرفیت تولید داخــلــی رســیــده ایــم و 
 دو ســوم آن از طریق واردات تامین 

شده است.

 آزمون و خطا 
در تنظیم بازار لاستیک

ظــاهــرا آزمـــون و خطا در تنظیم بــازار 
این بار به سراغ لاستیک آمده است. 
گــفــتــه مـــی شـــود در ســالــجــاری یکی 
از کــارخــانــجــات خــط تــولــیــد تــایــرهــای 
رادیـــال بــرای خــودروهــای سنگین را 
راه اندازی کرده و قادر است 25 درصد 
بنابراین  را تامین کند  نیاز کشور  از 
کشورمان می تواند نیمی از تایرهای 
ــال سنگین را تــولــیــد و بــه بــازار  ــ رادی
عــرضــه کــنــد. یــک ســالــی هــســت که 
این کارخانه تولید آزمایشی را شروع 
کــرده و در سال جــاری انتظار می رود 
تولید این محصولات به بازار عرضه 
شود. از این رو وزارت صمت در سال 
سنگین  تایرهای  واردات  گذشته 
بایاس و ســواری بــرای رینگ های 
ــواری را  13، 1۴، 15 خـــودروهـــای ســ
ممنوع کرد به این دلیل که بیش از 
میزان مصرف داخلی ظرفیت تولید 
ــوری که  ــود دارد، بــه ط در کشور وج
بیشتر  تولید  از  داخــلــی  کارخانجات 
این تایرها به دلیل عدم کشش بازار 
اجــتــنــاب مــی کــنــنــد. ابــوالــفــضــل تنها 
کنندگان  تولید  انجمن  سخنگوی 
تایر اما معتقد است در برهه زمانی 

نیازی به واردات لاستیک نــداریــم و 
کشور  نیاز  پاسخگوی  داخــل  تولید 
است. » اگر واردات بسیاری از تایرها 
به  کشور  به  خارجی  لاستیک های  و 
طور وسیع صورت گیرد تولیدکنندگان 
داخلی هرگز قادر به رقابت به ادامه 
تــولــیــد در کـــشـــور نــیــســتــنــد، چــون 
ــادی از  ــ شــرکــتــهــای خـــارجـــی حــجــم زیـ
تولیدات جهانی را انجام می دهند و 
به همین دلیل هزینه های تمام شده 

آنها بسیاری پایین است.«

 صف لاستیک باز می گردد
انــجــمــن تــولــیــدکــنــنــدگــان لاســتــیــک 
معتقد است نیازی به واردات لاستیک 
به خصوص در بخش سواری نداریم. 
امــا انجمن واردکــنــنــدگــان لاستیک 
اعام کرده ادامه این روند به بازگشت 
صف خرید منجر خواهد شــد. صفی 
کــه از ســال 98 تشکیل شــده بــود و 
هنوز هم به صورت کمرنگ مشاهده 
دبیر  میرعابدینی،  محمد  مــی شــود. 
انجمن واردکنندگان لاستیک در این 
باره اعام کرده ایران به طور میانگین 
سالانه به چیزی حدود ۴۰۰ الی ۴5۰ هزار 
تن لاستیک سبک و سنگین نیازمند 
است که از این میزان 25۰هــزار تن از 
طریق تولید داخل و 15۰ هزار تن آن 
نیز از طریق قاچاق و واردات رسمی 
تامین می شود. 3۰ الی 35 درصد نیاز 
لاستیک های سواری و 7۰ تا 75 درصد 
لاستیک های سنگین از طریق واردات 

صورت می گیرد.
یکی از مشکاتی که در بازار لاستیک 
ــودن آن  ــ ــی ب ــرخ ــود دارد، چــنــد ن ــ وج
است که اغلب در تایرهای سنگین 
مشاهده می شود. دلیل این ماجرا 
هــم بــه تــخــصــیــص ارز ۴2۰۰ تــومــانــی 
بازمی گردد که برخی شرکت ها در آن 
زمان ارز را دریافت کردند اما کالایی 
وارد کــشــور نــشــد. از ایــن رو، دولــت 
محصول  ــن  ای واردات  بـــرای  مهلتی 
که  ارز داد  یـــافـــت کـــنـــنـــدگـــان  ــه در بـ
توضیح  زمینه  ایــن  در  میرعابدینی 
مــی دهــد: »دولـــت در چند مرحله به 
آنها مهلت داد تا به تعهداتشان عمل 
کنند کــه هــنــوز هــم بــرخــی شرکت ها 
اقــدام به ایــن کــار نکردند. به همین 
دلیل سه نوع لاستیک تولید داخل با 

خ ارز نیمایی،  مواد اولیه وارداتی با نر
لاســتــیــک وارداتـــــی بــا ارز نــیــمــایــی و 
۴2۰۰ تومانی  لاستیک وارداتـــی با ارز 
ــه رو هستیم. بــا ایـــن حـــال همه  ــ روب
خریداران به دنبال لاستیک وارداتی 
بــا قیمت پــایــیــن یــا وارد شــده بــا ارز 

۴2۰۰ تومانی هستند.«
واردات لاســتــیــک نــســبــت بــه ســال 
ــژه در لاســتــیــک هــای  ــه ویـ گــذشــتــه بـ
خودروهای سنگین با کاهش شدیدی 
روبـــه رو بــوده اســت و آمــارهــا کاهش 
7۰ درصدی را نشان می دهند. آن طور 
که واردکنندگان لاستیک می گویند، 
لاستیک خودروهای سواری یا سبک 
هــم بــا توجه بــه تعرفه ۴۰ درصـــدی و 
ارزش افزوده 9 درصدی کسی تمایلی 
بــه واردات نــدارد کــه تبعات ایــن امر 
۴ الی 5 ماه دیگر در لاستیک کشور 

خودش را نشان خواهد داد. 
عابدینی در این زمینه می گوید: » سال 
گذشته که واردات نیز به شدت کم 
بود، شاهد بودیم قیمت لاستیک ها 
به طور متوسط با رشد 1۰5 درصدی 
مواجه بودند، امسال هم با توجه به 
عــدم تــعــادل عرضه و تقاضا در بــازار 
انتظار می رود همانند سال 98 شاهد 
بـــرای خرید  صــفــوف تشکیل شـــده 
لاستیک در کشور باشیم. وازرتخانه ها 
ــار ثـــبـــت ســـفـــارش  ــ ــ ــه آم ــ هــمــیــشــه ب
لاســتــیــک نــگــاه مــی کــنــنــد. بــه همین 
دلیل چون آمار ثبت سفارش امسال 
با مدت مشابه سال قبل که این آمار 
وضعیت مطلوبی را نشان نمی دهد، 
ــار مـــــی رود هــمــانــنــد  ــظ ــت ــن ان ــرای ــاب ــن ب
ــد مــیــزان  ــ ــیــان گــذشــتــه 3۰ درص ســال
نمی شود،  محقق  ســفــارش هــا  ثبت 
چون نهادهای نظارتی معمولا انبارها 
را پلمب کــرده و ضــررهــای زیـــادی که 
ســامــانــه جــامــع تــجــارت بــه بــازرگــانــان 
 می زند باعث دلسردی واردکنندگان 

می شود.«
برآوردها نشان می دهد هزینه تولید 
لاستیک نسبت به واردات پایین تر 
است. هزینه تولید داخلی لاستیک به 
تمام  دلار  دو  معمولا  کیلو  هــر  ازای 
ــــن در حـــالـــی اســــت که  مـــی شـــود. ای
لاســــتــــیــــک هــــای خـــــارجـــــی هـــزیـــنـــه 
ــر از  ــ ــالات ــ ــب ب ــ ــرات ــ ــه م ــ ــان ب ــدشـ ــیـ ــولـ  تـ

دو دلار است.

 بازار لاستیک کشور از زمانی که ارز 4200 تومانی برای واردات و تولید آن حذف شد و جای خود را به ارز نیمایی داد با مشکلات متعددی روبه رو بوده 
گروه 

اقتصاد
است به طوری که این بازار در دو سال اخیر از طرفی با اعتراض رانندگان کامیون ها به دلیل گرانی و کمبود لاستیک همراه بوده و از طرف دیگر با صفوف 
ید لاستیک در کشور روبه رو بوده ایم، در حال حاضر نیز بازار دچار چند نرخی بودن لاستیک شده و خبرها حاکی از آن است که تا چند ماه  طولانی خر
ید این محصول در کشور باشیم. اتفاقی که در دولت سیزدهم  آینده به دلیل کمبود شدید ثبت سفارش واردات لاستیک، شاهد صفوف گسترده خر

یشه آن به زمان تصویب ارز 4200 تومانی در سال 97 باز می گردد.  خود را نشان می دهد اما ر

گزارشی از صنعت تولید و بازار لاستیک خودرو که این روزها اوضاع خوبی ندارند

نمیچرخد تایر چرخبازار

با این که انتظار 
می رفت با حذف ارز 
ترجیحی لاستیک 
این محصول تک 

نرخی شود و شکلی 
در بخش توزیع 
وجود نداشته 

باشد اما تشکل 
های صنفی تولیدی 

و وارداتی تایید 
کردند که همچنان 
صف  و چند نرخی 

بودن لاستیک 
وجود دارد 

نبض اقتصاد

دولت، عامل بی ثباتی بازار لاستیک 
عباس سماواتی، عضو اتحادیه فروشندگان لاستیک

سال 98 اعتراض زیادی از سوی کامیونداران شد که عامل اصلی آن 
بحران لاستیک بود. در همان سال، تعرفه واردات لاستیک افزایش 
پیدا کرد و واردکنندگان از وارد کــردن لاستیک خــودداری کردند. از 
سوی دیگر چند نرخی بودن لاستیک باعث شده همچنان مشکات 
در بخش عرضه ادامــه داشته باشد. دولــت تمایلی نــدارد وضعیت 
لاستیک در کشور به سامان برسد و خواهان ادامه وجود بازار سیاه 
در کشور است، چون حدود 1۰کارخانه تولیدکننده لاستیک در کشور 
وجــود داشته و واردات آن نیز انجام می شود. تعرفه بــالای واردات 
لاستیک باعث شده قاچاق رواج پیدا کند و سهم ۴۰ درصدی بازار را 
 به خود اختصاص دهد. سهم تولید داخل نیز ۴۰ درصد و واردات سهم 

2۰ درصدی را به خود اختصاص داده است.
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میرعابدینی: 
با توجه به افزایش 
40 درصدی تعرفه 

واردات کسی 
تمایل به واردات 

لاستیک ندارد و از 
 آنجا که 

75 درصد سهم 
بازار   لاستیک 

خودروهای 
سنگین 

و 25 درصد سهم 
بازار خودروهای 

سواری پیش بینی 
می شود حدود 

4 ماه دیگر مشکل 
این بخش 

نمایان شود


