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راه آهــن  بــه  موســوم  ایــران  سراســری  راه آهــن 
ـــ جنــوب حــدود 1400 کیلومتــر طــول دارد و  شــمال ـ
و  ملمــوس  فرهنگــی  میــراث  بیســت و پنجمین 
نخســتین میراث صنعتی کشورمان به شــمار می رود 

که در ردیف بهترین آثار جهان به ثبت می رسد. 
این مســیر ریلی، بندر شــمالی ترکمــن ایــران از دریای 
کاسپین را به بندر امام خمینی در خلیج فارس متصل 
می کنــد و از محــدوده هشــت اســتان گــذر می کنــد. 
اســتان های خوزســتان، لرســتان، مرکزی، قم، تهران، 
ســمنان، مازندران و گلستان هشت استانی هستند 
که در هر یــک از آنها، بخشــی از راه آهن شــمال جنوب 

قرار دارد. 
ثــار تاریخــی  مصطفــی پورعلــی، مدیــرکل دفتــر ثبــت آ
طبیعــی کشــور درخصــوص این کــه راه آهن سراســری 
ایران به دلیل چه شاخصه یا ویژگی مهمی مورد توجه 
جامعــه میراثــی جهــان قــرار گرفتــه و بــه ثبت رســیده 
اســت به ما می گوید: این راه آهن با توجه به این که در 
اقلیم های مختلف سرزمینی ایران از جنوب تا شمال 
حرکت می کنــد، مناظر بســیار زیبایی را در چشــم انداز 
مســافران قــرار می دهد. از ســویی ایــن راه آهــن هم از 
منظر تاسیســات معمــاری و هــم از منظر تاسیســات 
ریلــی و تونل ســازی و پل ســازی در مقیــاس جهانــی 
حائز اهمیت اســت و همین شاخص ها هم توانسته 
رأی مثبــت داوران یونســکو به ثبــت این میــراث را به 
همراه داشته باشد. به هرحال راه آهن شمال ــ جنوب 
ایران به لحــاظ هم افزایــی دانش بین المللــی و تجربه 
و خواســت ملــی ایــران در ســاخت راه آهــن بــه مثابــه 
مهم ترین عنصر تحــولات عصر صنعتی بســیار دارای 

اهمیت است. 
بی شــک عبور مســیر ریلی شــمال به جنوب ایــران به 
دلیل گــذر از میان کوه هــا و دره هــای زیبا و سرســبز و 
کویرهای چشــم نواز می تواند در توســعه گردشــگری 
کشــور هم نقــش مهمی ایفــا کند. امــا جــدای از بحث 
گردشــگری آنچــه بــه عقیــده مدیــرکل دفتر ثبــت آثار 
تاریخــی طبیعی کشــورمان باعث ارزشــگذاری بیشــتر 
ایــن مســیر ریلــی می شــود، نقــش آن در تحــولات 
سیاســی، اقتصــادی، اجتماعــی و فرهنگــی منطقــه 
اســت، طــوری کــه نماینــده روســیه در کمیتــه میراث 
جهانــی به نقش مهــم راه آهن ایــران در جنــگ جهانی 
دوم اشــاره می کنــد یــا نماینــده چیــن بــه جایــگاه این 

راه آهــن در تداوم جــاده ابریشــم و ادویه و این نشــان 
می دهد کشورهای همســایه و منطقه نیز تحت تاثیر 

اهمیت تاریخی این راه آهن بوده اند. 
پورعلی بــه ما می گوید کــه یک نکته بســیار مهم دیگر 
در خصوص ثبــت راه آهــن ایران که شــاید کمتــر به آن 
توجه می شود حمایت از آثار جهانی ذیل کنوانسیون 
1954 لاهه است که با هدف حمایت از اموال فرهنگی 
در زمــان تخاصمــات مســلحانه تدویــن شده اســت. 
اثــری کــه در فهرســت میــراث جهانــی قــرار می گیــرد با 
تفســیری حقوقــی کــه از ایــن کنوانســیون می شــود 
در صــورت بــروز تخاصمــات مســلحانه، مناطــق امــن 
محســوب می شــوند و تعرض بــه ایــن محدوده ها در 
زمره جنایات جنگی اســت و این به لحاظ امنیت ملی 

ما به نظرم بسیار حائز اهمیت است. 

میراثی هایی که قانع نشدند
دلایلی کــه بــرای ثبت جهانــی راه آهــن سراســری ایران 
ح شــد بــه نظــر می رســد آن قــدر محکــم و متقن  مطــر
هســتند که جــای هیــچ پرســش و گلایــه ای را بابت در 
اولویــت قــرار دادن ثبت این اثــر باقی نگذارنــد. با این 
همــه هنــوز برخــی از کارشناســان و فعــالان میراثــی 
ثــار مهم تــر از راه آهــن سراســری هــم برای  معتقدنــد آ
ثبــت وجــود داشــت و مــورد توجــه وزارتخانــه میــراث 

فرهنگی قرار نگرفت.
بــه زعــم ایــن کارشناســان، راه آهن شــمال بــه جنوب 
محصول فنــاوری و ابتــکار ایرانیان نیســت و با وجود 
 ، معمــاری فوق العــاده و گــذر از مناطــق صعب العبــور
کاملا وارداتی اســت، ضمــن این که نــه قدمت چندان 
طولانــی دارد و نــه در معرض تهدیــد و تخریب اســت؛ 
(، درحالی کــه ایــران  )البتــه دســت کم در عصــر حاضــر
میراث بــاارزش چندین هزارســاله ای دارد کــه هنوز به 
ثبــت نرســیده اند و حفاظــت از آنهــا به گونه ای اســت 
کــه هــر لحظــه امــکان تخریــب و نابــودی کامل شــان 
وجود دارد و با ثبت دســت کم می شد مورد حمایت و 

حفاظت جامعه جهانی قرار گیرند. 
ایــن گــروه از کارشناســان به ســهمیه انــدک ایــران در 
ثبت اثر هم اشاره کرده و با بیان این که با ثبت جهانی 
راه آهن به نوعی فرصت سوزی شده است، می گویند: 
سیســتم ثبت در میــراث یونســکو به گونه ای اســت 
که چه ایــران و چه هر کشــور دیگری در جهــان، هر دو 

ســال یک بار می توانند دو اثر تاریخی شان را برای ثبت 
جهانــی پیشــنهاد دهنــد. از آنجــا کــه پرونــده راه آهــن 
ح و رد شده  ایران پیش از این یک بار در یونسکو مطر
بود و به عبارتی یک بار سهمیه ایران را سوزانده و حق 
ح می شــد.  اثر دیگــری را خــورده بــود، دیگــر نباید مطر
ضمــن این کــه نبایــد ســهمیه یونســکو بــرای جایــی 

سوزانده شود که خطری تهدیدش نمی کند. 

می توانستیم گزینه بهتری ارائه دهیم
امید ابراهیمی، کارشــناس و کنشــگر میراث فرهنگی 
در این خصوص به مــا می گوید: »ارائــه پرونده راه آهن 
بــه یونســکو بــرای ثبــت جهانــی کار اشــتباهی نبوده، 
چراکه راه آهــن یک میراث صنعتی اســت و مــا تاکنون 
میــراث صنعتــی جهانــی نداشــته ایم، ضمــن این کــه 
یک ســری از ایســتگاه ها و بناها و پل های مسیر مثل 
پــل ورســک جنبــه و ارزش تاریخــی هــم دارنــد، ولــی با 
این همــه می توانســتیم گزینه بهتــری را بــرای ثبت در 
فهرست جهانی یونسکو ارائه دهیم و انتخاب بهتری 

داشته باشیم.« 
بــه عقیــده مســؤول انجمــن دیده بانــان میــراث و 
تمدن کرمان )کارمانیا(، برخــی آرامگاه ها مثل آرامگاه 
 ، بایزیــد بســطامی، برخــی جزیره هــا مثــل جزیــره هرمز
قلعه های باســتانی و مجموعــه کاروانســراهای ایرانی 
می توانســتند گزینه های بهتــری برای ثبــت در میراث 
جهانی باشــند. به ویژه این کــه برخی از ایــن آثار اکنون 
به دلایلی همچون عــدم مراقبت و مرمت و همچنین 
ساخت وســازهای عمرانــی و تجــاری در جوارشــان در 
آستانه تهدید و تخریب هســتند و ممکن است برای 
همیشــه فرصــت ثبــت در میــراث جهانــی را از دســت 
بدهنــد، نظیــر کاروانســرای گنجعلی خــان کرمــان کــه 
هم اکنون یک پروژه تجــاری چندطبقه در حریمش در 
حال ساخت اســت یا ارگ کریمخان شــیراز که حریم و 
ج آســمان از بیــن رفته یا بخــش بزرگی از  منظرش با بر
میــراث طبیعی و تاریخی مــا که با ایجــاد مجموعه های 
گردشــگری نظیــر ســاخت تله کابیــن در حــال تخریب 

هستند. 

ثبت هر اثری در این شرایط غنیمت است
احســان رعنایی، کنشــگر و فعــال میــراث فرهنگی در 
اصفهان امــا معتقد اســت با توجــه به این کــه میراث 
تاریخــی - فرهنگــی ایــران تقریبــا بــرای هیچ یــک از 
مســؤولان در وزارتخانه ها و سطوح مختلف مدیریتی 
مــا ارزش و منزلتی کــه باید داشــته باشــند، ندارند. هر 
اثری که به ثبت ملی یا جهانی برســد غنیمت اســت و 

باید شکرگزارش باشیم. 
ایــن کنشــگر میراثــی بــه مــا می گویــد تقریبــا بیشــتر 
ثــار تاریخی مــا رها شــده اند و مراقبــت درســتی از آنها  آ
صــورت نمی گیــرد، زیــرا کســی بــه اهمیــت آنهــا واقف 
نیســت و نمی داننــد چــه گنــج و ســرمایه گرانبهایی از 
نیاکان به ما رسیده است که می توان با حفظ آنها هم 
هویت جامعه بزرگ ایرانی را حفــظ کرد و هم از قبل آن 
اشــتغال زایی و درآمدزایی کرد و به توســعه اقتصادی 

کشور کمک نمود. 
از نــگاه رعنایــی، حــال کــه میــراث ایرانی دســت کم در 
دولت و وزارتخانه فعلی میــراث فرهنگی مورد توجه و 
اهمیت و مراقبت نیست، ثبت هر اثری چه با قدمت 
و چــه کم قدمــت، چــه در حــال تخریــب و چــه ســالم 
می تواند ارزشمند باشد زیرا تحت حمایت و حفاظت 

شدید جامعه جهانی قرار می گیرد. 

5998 شــمــاره    1400 مــرداد   9 شنبه    

ایران
4 راه آهن در دنیا تاکنون ثبت جهانی شــده بوده که ثبت جهانی راه آهن سراســری 
ایران در فهرســت برترین های یونســکو در هفته گذشــته، این رقم را به 5 افزایش 
داد. راه آهــن کوهســتانی هندوســتان کــه در مجمــوع کمتــر از 200 کیلومتــر طــول 
مســیر آن اســت و همچنیــن خطــوط راه آهــن آلبــولا و برنینــا در ســوئیس و ایتالیا 

 که به صورت مشــترک میــان این دو کشــور ثبت جهانــی شــده و در مجموع حدود 
130 کیلومتــر طــول مســیر آنهاســت. این راه آهــن بســیار به لحــاظ توریســتی مورد 
توجــه قــرار دارد چــون در ارتفاعــات آلــپ و مناظــر آن حرکت می کنــد. راه آهــن دیگر 
راه آهــن ســمرینگ اتریش اســت که طــول مســیر آن حــدود 40 کیلومتر اســت. راه 

شــمال به جنوب ایــران به عنوان پنجمیــن راه آهن مهــم دنیا و با طول مســیری به 
انــدازه 1400 کیلومتر ثبت جهانی شــد. عرصه جهانــی و حائز اهمیت این اثر شــامل 
طول مســیر و همچنیــن تاسیســات معمــاری وابســته بــه آن نظیر ایســتگاه های 

راه آهن، تونل ها و پل هایی نظیر پل سیاه اهواز یا پل ورسک است. /جام جم دیلی 

قرعه پنجمین راه آهن مهم و تاریخی جهان به نام ایران زده شد 

جدول عادی
فوتبــال  ملــی  تیــم  مهاجــم  افقــی:  1( 
کشــورمان - گرمابــه 2( قســمت های 
فوتبــال  باشــگاه های  از  پایانــی- 
پرتغــال- مــکان 3( هــزار گــرم- کارگــر 
- ســرگرمی-  کشــتی- گرفتــاری 4( چیــز
کتابــی تألیــف شــیخ مرتضــی انصــاری 
5( مادربــزرگ- خــواب خــوش- ســوار 
بی همتــا 6( محفــوظ- فیلمــی ســاخته 
داریــوش مهرجویــی- محلــه 7( عمــل 
شــمردن- ترکیب کباب بــرگ و کوبیده- 
زنــده داری  شــب   )8 انتخــاب  حــرف 
 )9 - جنــگ و جــدال  کــردن- سرشــار
ســتون بدن- پایتخــت لیبی- از شــروط 
اساســی عقــد ازدواج 10( ســنت- قطعــه 
موســیقی برای ســه نوازنده- بها مهر 11( 
جست وجوگر- آماده- لباس اتاق عمل 
12( نسبت داده شده- خواب کودکانه- 
ویتامینی کــه در بــدن ذخیره نمی شــود 
13( زبان پهلوی اشکانی- سهل- رمانی 
نوشــته رضــا امیرخانــی 14( خودنمایــی 
- مراقبــت کــردن 15(  بی جــا- گناهــکار
فضایــی-  تلســکوپ  معروف تریــن 

داستانی مشهور نوشته مارك تواین.
عمــودی:  1( مکنــده- نوعــی پروانــه 
بــزرگ- پخمــه 2( ســخت و محکــم- 
عقــاب   )3 مقابــل  صــورت-  ریــش 
تشــدان 4(  ســیاه- یــار همایــون- آ
خ- نظــارت و مراقبت  برادری- پل دوز
5( تکرار حرفــی- مقابل خریــد- نوعی 
ماشــین چــاپ خــودکار 6( دیوانگــی- 
دایره المعــارف فرانســوی- یــك و دو 
7( شــفاهی- نوعــی خویشــاوندی- 
لازم 8( خلــق و خــو- اســکی مارپیــچ- 
کتــاب  فراوانــی-   )9 ورزشــی  کیــف 
مصــور جغرافیــا- زهــری کشــنده 10( 
نیســت-  تشــنه  هفت بنــد-  ســاز 

 - خشــمگین 11( مطابق گذشته- فلز
آزاده 12( گوشــه و کنــاره هرچیز- تکیه 
از   )13 دســتوری  درویــش-   کلام 
ماشــین آلات راهســازی- اروپا- میان 
شــکم 14( زمــان مــرگ- نویســنده 
کتــاب فتــح خــون- محکــم و بنیــادی 
15( بــه دور زمیــن می چرخــد- بیش از 

اندازه- کاشف نیروی جاذبه زمین.

 جدول ویژه
افقی:  1( نویسنده فرانسوی نمایشنامه 
مــرد اتفاقی- جامه پشــمینه درویشــان 
2( ورزشگاه مشــهور لندن- طرحی برای 

قالی ایرانی- سوســن زرد 3( گوشه ای در 
دســتگاه ماهور- ســرور و آقا- چگونگی 
جریان  امور 4( رمق آخر- کرم کدو- اولین 
پایتخت امپراتوری عثمانــی 5( منزلت- 
گریختن- موزون 6( طرف مشورت- فنی 
در کشتی- قصد 7( داستان- نواری ضد 
رطوبت برای جلوگیری از زنگ زدگی لوله- 
میــان 8( ســتون فقــرات- بافته شــده- 
زندانبــان 9( پســوند نســبت- بیمــاری 
چشمی- نگهبان 10( انبار غله- کشاورز- 
دگرگونــی 11( زال- قهوه خانــه فرنگــی- 
شــبیه عقیــق 12( گرفتــار- تپــه باســتانی 
آتن- پوســتین 13( نمایشنامه فدریکو 

گارســیا لــورکا- یگانه- مرکز شهرســتان 
ع تلفن- وســترنی  تنگســتان 14( مختــر
ســاخته ویلیام وایلر بــا بازی گــری کوپر- 
پیش غذا 15( پهلوان تورانی- داستانی از 
جان کریستوفر، نویسنده علمی تخیلی 

انگلیسی.
ــودی: 1( از حـــــواریـــــون حــضــرت  ــ ــمـ ــ عـ
خ روی- شتر عربی  عیسی)ع(- زن ســـر
2( گـــذرانـــدن- شبکه تلویزیونی- رها 
3( عــلــت- شــتــر تــنــد رو- از عــلــوفــه 4( 
روزنــامــه چــاپ ترکیه- سخن شمرده- 
رهبر قــزاق هــای روســی و فاتح سیبری 
5( حـــرف دهــن کــجــی- رهـــایـــی- لحظه 
 - مناسب و حساس 6( ممکن- برابر
پول آلبانی 7( مردگان- از لبنیات- لاغر 
و ضعیف 8( قــرآن را روی آن گـــذارده و 
تلاوت کنند- واحد زمانی صنعتی برای 
ــنــه هــا و دســتــمــزدهــا-  ســنــجــش هــزی
سیاره 9( ضرب کننده سکه- بیهوده- 
بــورســیــه تحصیلی 10( دو یـــار همقد- 
خ نخ ریسی  ــرای بــلــدرچــیــن- چــر نــامــی بـ
 E -11( فلزی نــرم و سمی- غــول بیابانی 
12( ضمیمه- رزق و روزی- از اقوام ایرانی 
 - 13( ضمانت کننده- زن بــرادرشــوهــر
مقصود 14( صـــدا- منطقه خــوش آب 
و هــوای تابستانی- از کشور های عضو 
بلوك شــرق در دوران جنگ ســرد 15( 
هماهنگی وزن و قافیه- کفش ورزشی- 

سرکش.

 حل جدول عادی شماره       5985 حل جدول ویژه شماره             5985

جدول شماره    5986
طراح: بیژن گورانی

برای حل جدول اعداد  باید در هر مربع کوچك تر 3 در 3 هیچ عدد تکراری وجود نداشته باشد. 
سودوکو    3898همچنین هیچ عددی در یك سطر یاستون مربع بزرگ 9 در 9 تکرار نشده باشد.

حل سودوکو    3897

حالا خوشحال باشیم یا نه؟
ثبت جهانی راه آهن سراسری ایران به جای خوشحالی باعث رنجش خاطر برخی فعالان میراثی شده است 

که می گویند می  توانستیم گزینه های بهتری به یونسکو ارائه دهیم

عصر یکشــنبه هفته گذشــته، ســوم مرداد 1400 در بحبوحه پیــک پنجم کرونــا در ایــران و زمانی که آمــار فوتی هــای مبتلا به ایــن ویروس از مــرز 260 نفر 

فاطمه مرادزاده 

ایران

گذشــته و تعداد مبتلایان روبه افزایش بود و به عدد 30 هزار نزدیک می شد؛ همان زمان که نیمی از مردم دغدغه ســلامت و واکسن کرونا داشتند و نیمی 
دیگر دغدغه بی آبی و خشکی هورالعظیم و کارون و کرخه و سیستان را. درست در اوج وانفسای مشکلات درمانی و زیستی و طبیعی مردم که دیگر جایی 
یخ و میراث تاریخی نوشتن و گفتن نمانده بود، یک اتفاق در ســطح جهان و یک رویداد بین المللی بار دیگر میراث فرهنگی ایران را به صدر اخبار  برای از تار

ج از کشور رساند و ممتاز بودن تاریخ و تمدن ایرانیان و هویت ایرانی بودن را در به جامعه جهانی یادآوری کرد.  رسانه های داخل و خار
ـ جنوب( در فهرســت یونســکو اتفاقــی بود کــه در نشســت چهل و چهارمین اجــلاس کمیته میــراث جهانی  ثبت راه آهن سراســری ایــران )راه آهن شــمال ـ
، نام ایران را در بحبوحه جنگ و آشوب و اختلاف خاورمیانه به عنوان کشوری باستانی با تمدنی  ثار جهانی ایران به 25 اثر خ داد و با افزایش آمار آ یونسکو ر

بزرگ و قابل احترام بالا برد و تحسین جهان را برانگیخت.
ین گرچه می توانــد از منظر عمومی تا حدودی و دســت کم برای مدتی از اندوه شــرایط ســخت زندگــی امروزمان بکاهد یا پرده ای از فراموشــی موقت روی آن بکشــد  این اتفاق شــیر
اما از همین حــالا برای گروهــی از دغدغه مندان و فعــالان حوزه میراث فرهنگی محل ســؤال و ناراحتی شــده، آن قدر کــه نه تنها بابت ثبت جهانی راه آهن سراســری اظهــار رضایت و 
ح می کنند که چرا باوجود صدها اثر ارزشــمند تاریخی باقدمت بســیار بالا که در معرض تخریب قرار دارند و ثبت جهانی آنها می تواند  خوشحالی نکرده اند بلکه این پرســش را مطر

مانع از تخریب شان شود، مسیر ریلی ایران که قدمت چندانی ندارد در اولویت ثبت قرار گرفته و با رایزنی دولتمردان به ثبت جهانی رسیده است؟ 
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