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صندلی خالی   
در دانشگاه‌های غیرانتفاعی 

 علی آهون‌منش، رئیس اتحادیه دانشگاه‌های 
غیرانتفاعـــــــی گفت: بـــــــه دلیل فرصـــــــت كمی كه 
برای تكمیل ظرفیت دانشـــــــگاه و موسســـــــات 
بـــــــود،  شـــــــده  داده  اختصـــــــاص  غیرانتفاعـــــــی 
غیرانتفاعی‌ها نتوانستند ظرفیت خود را تكمیل 
كنند. وی افزود: اختصـــــــاص دو روز برای تكمیل 

ظرفیت فرصت بسیار كمی بود./ مهر

 شیر به مدرسه رسید
 محمدرضا كلامی، مدیر‌كل دفتـــــــر برنامه‌ریزی، 
تامین، توزیع و تنظیم بـــــــازار وزارت صمت گفت: 
ح تخصیص شـــــــیر رایگان به مدارس از امروز  طر
دوم آذر اجرایی می‌شود.وی به برگزاری جلسات 
مكرر با انجمن صنفی صنایع لبنی، وزارت آموزش 
و پرورش و ســـــــازمان برنامه و بودجه اشاره كرد 
و گفـــــــت: در حال حاضـــــــر ۱۸۰ میلیـــــــارد تومان از 
ح در اختیار وزارت  اعتبار مورد نیاز برای اجرای طر
آموزش و پرورش قـــــــرار گرفته اســـــــت. به گفته 
كلامی، فهرست مدارس این استان‌ها در اختیار 
ح  انجمن صنایع لبنی قرار گرفته است و در این طر
دانش‌آموزان هفته‌ای دو تا ســـــــه بار شیر رایگان 

دریافت خواهند كرد./ جام‌جم دیلی

انجام مقدمات راه‌اندازی عمره

‌ اكبر رضایی، معاون ســـــــازمان حج و زیارت گفت: 
با توجه به اســـــــتقبال هموطنان عزیز كشورمان 
برای اعزام به ســـــــفر حج عمره، تاكنون بسیاری از 
اقدامات اولیه راه‌اندازی این سفر معنوی انجام 
شده، اما بازگشـــــــایی آن بستگی به نهایی شدن 
توافقات طرفین دارد. وی افـــــــزود: پس از نهایی 
شدن توافقات مسؤولان ایرانی با مسؤولان حج 
و زیارت عربستان و انجام اقدامات اداری آن اطلاع 
رســـــــانی جامع و كاملی از نحوه اقدامات به انجام 

رسیده اعلام خواهد شد./ ایرنا

 ارس پاك می‌شود 
منطقه‌ای  آب  مدیرعامـــــــل  غفارزاده،  یوســـــــف 
آذربایجـــــــان شـــــــرقی از تعهد مقام‌های كشـــــــور 
ارمنســـــــتان برای رفع كامـــــــل ورود آلاینده‌ها به 

رودخانه ارس در سه سال آینده خبر داد. 
 وی افـــــــزود: در نتیجه تعامـــــــات موجود بین دو 
كشـــــــور، نقاط تهدید، غلظت و تاثیر تخلیه‌ها به 
صورت دقیق شناســـــــایی شـــــــده و طرف ارمنی 
با قبول مســـــــؤولیت و تعهد به اصـــــــاح و ترمیم 
تاسیســـــــات با هدف حذف كامـــــــل تخلیه‌ها تا 
ســـــــال ۲۰۲۱، با اجرای سیستم بازچرخانی و مرمت 
ســـــــدهای باطله تاكنون در این خصوص بیش از 

‌۵۰درصد پیشرفت داشته است./ ایرنا

 ۹۰ درصد مبتلایان ای بی، حاصل 
ازدواج فامیلی 

 حمیدرضا هاشـــــــمی گلپایگانی، مدیر خانه »ای 
بی« گفت: بیش از ۹۰ درصد مبتلایان به بیماری 
ای بی، حاصل ازدواج‌های فامیلی هســـــــتند. یكی 
از راه‌های پیشـــــــگیری از بروز این‌گونه بیماری‌ها،‌ 
آموزش به خانواده‌ها بـــــــرای پرهیز از ازدواج‌های 
فامیلی و همچنین ارائـــــــه آموزش‌هایی در زمینه 
فرزندآوری اســـــــت. وی افزود: بخشـــــــی از بحث 
جلوگیری از تولد كودكان ای بـــــــی، در ممانعت از 
ازدواج‌های فامیلی است، اما بخش دیگری از این 
موضوع مربوط به خانواده‌هایی است كه با وجود 
یك كودك پروانه‌ای باز هم بچه‌دار می‌شوند، زیرا 
بسیار دیده شده اســـــــت در یك خانواده با وجود 
فرزند مبتلا به ‌ای بی، بازهم فرزندان بعدی مبتلا 

به این بیماری می‌شوند./ ایرنا

»چندهمسری« 
در كدام استان‌ها بیشتر است؟

 براســـــــاس آمارهای اطلس وضعیـــــــت زنان و 
خانـــــــواده، بالاترین درصد مردانـــــــی كه بیش از 
یك همسر دارند متعلق به استان سیستان و 
بلوچستان اســـــــت، در حالی كه استان سمنان 
خ 0/69 درصد نسبت به ســـــــایر استان‌ها  با نر
كمترین میزان چندهمســـــــری را تجربه كرده و 
در این زمینه رتبه آخر را به خود اختصاص داده 

است.  / ایسنا

 انوشیروان محسنی بندپی، استاندار تهران از قابل استفاده بودن سهمیه سوخت آبان همه خودروها 
تا شش ماه و محفوظ ماندن سهمیه خودروهایی كه كارت سوخت دریافت نكرده‌اند، خبر داد. 

وی ‌با اشاره به وضعیت خودروهایی كه كارت سوخت ندارند، افزود: سهمیه سوخت مالكانی 
كه تاكنون كارت سوخت دریافت نكرده‌اند نیز محفوظ می‌ماند./ جام‌جم دیلی

 علیرضا قنادان،‌ مدیرعامل ســـــــازمان مدیریت و نظارت بر تاكسیرانی شهر تهران گفت: پیشـــــــنهادی مبنی بر افزایش سهمیه 
سوخت تاكسی‌های پایتخت بر اساس پیمایش به وزارت كشور ارسال شده كه در صورت موافقت عملی می‌شود. وی 
با بیان این‌كه ۸۵درصد ناوگان تاكسیرانی تهران دو گانه سوز است، افزود: با موافقت وزارت كشور سهمیه 

بنزین برای تاكسی‌های دوگانه سوز كه در ابتدا ۲۰۰ لیتر در ماه بود به ۲۵۰ لیتر افزایش یافت. / ایرنا

احتمال افزایش سهمیه سوخت تاكسی‌های تهرانذخیره سهمیه سوخت آبان تا 6 ماه

مسؤولان راهور از ارسال 
نامه‌ای به شهرداری خبر 
دادند كه در آن مشكلات 
ح جایگزین زوج یا فرد  طر
را تشریح و پیشنهاداتی 
ح كرده‌اند نیز مطر

ح   توجیه اصلی شـــــــهرداری تهـــــــران در اجرای طر

میثم اسماعیلی

جامعه

ترافیك جدید، كاهش ازدحام و تردد و البته كاهش 
آلودگی هوا بوده است، اما حالا پلیس راهور می‌گوید 
نه بار ترافیكی از روی دوش شـــــــهر برداشـــــــته شده 
اســـــــت و نه تغییری در وضعیت آلودگی هوا پیش 
ح ترافیك امـــــــا از نگاه پلیس  آمده. دلیـــــــل اجرای طر
درآمدزایی شـــــــهرداری از شهر اســـــــت. در این میان 
گمانه‌هایی از میزان این درآمد هم به گوش رسانه‌ها رسیده؛ به عنوان مثال 
ح  ح شـــــــد مبنی بر این‌كه با اجرای این طر برآوردی از ســـــــوی پلیس راهور مطر
روزانه درآمد شـــــــهرداری حدود ده میلیارد تومان می‌شود. هر چند شهرداری 
هم واكنش‌هایی به این ارقام داشـــــــت چرا كه محسن پور سید آقایی، رئیس 
ســـــــازمان حمل و نقل ترافیك شـــــــهرداری تهران اعلام كرد درآمد شهرداری از 
ح درسال 96، 364 میلیارد تومان بوده كه درسال97 به 290 میلیارد  فروش طر
ح جدید ترافیك  تومان كاهش یافته و با ایـــــــن مقدمه نتیجه گرفت كه طـــــــر
ع تنها میان پلیس و  كاســـــــبكارانه نیســـــــت. چالش بر ســـــــر همین موضو
ح تازه  شهرداری نبود و خیلی از اعضای شـــــــورای شهر هم ایرادات مهمی به طر
شهرداری داشـــــــتند. در میانه این چالش‌ها آمارهایی هم از سوی موافقان و 
ح  ح می‌شد. شهرداری اعلام می‌كرد در هفته اول اجرای این طر مخالفان مطر

شـــــــاهد كاهش 16 درصدی ورود بودیم و مخالفان ابراز می‌كردند این آمارها 
برگرفته از گزارش‌هایی اســـــــت كه به گفته آنها یك نهاد وابسته به شهرداری 
ع خویش را تاییـــــــد كند. محمد آرمانی،  تهران آن را ارائه می‌دهد تا نهاد متبو
كارشـــــــناس ترافیك و اســـــــتاد دانشـــــــگاه هم بر این نكته صحه می‌گذارد و 
می‌گوید ایراد ما این است كه یك سیستم مستقل برای اندازه‌گیری و پایش 
عملكرد - چـــــــه درحوزه ترافیك و چه در ســـــــایر بخش‌هـــــــا -  نداریم كه باعث 
می‌شود هرسازمان و نهادی تصمیمی بگیرد و با ابزارهای نظارتی كه در اختیار 
دارد به خودش تاییدیه بدهد. اوایل مهر امســـــــال اما انتقادهای پلیس به 
ح ترافیك جدید شـــــــدت گرفت. مســـــــؤولان راهور از ارســـــــال نامه‌ای به  طر
ح جایگزین زوج و فرد را تشریح و  شهرداری خبر دادند كه در آن مشكلات طر
ح كرده‌اند. مدیران شهرداری و اعضای شورای شهر هم  پیشنهاداتی نیز مطر
اظهار نظرهایی در خصوص این نامه كردند، اما جزئیات این نامه و انتقادهای 
ح شده نه از سوی پلیس و نه از سوی شـــــــهرداری تشریح نشد. گام دوم  مطر
مخالفت پلیس اما انتشـــــــار جزئیات نامه بود، نامه‌ای كه در آن 12 ایراد به این 
ح از نگاه پلیس به همراه پنج راهكار تشـــــــریح شـــــــده است. البته پیش از  طر
انتشار رســـــــمی این نامه هم ســـــــردار هادیانفر گفته بود اگر شهردارتهران به 
ح ترافیك جدید را در شورای‌عالی ترافیك  نامه‌شـــــــان پاســـــــخ ندهد اصلاح طر

پیگیری خواهند كرد، اقدامی كه در واقع كار را به وزارت كشور می‌كشاند.

ح ترافیک جدید گرفته است بررسی 12 ایرادی که  پلیس از طر

ح   پــر ترافیـــک  طـــر

در حالی شهرداری 
اعلام می‌كرد که در 
هفته اول اجرای 
ح شاهد  این طر
كاهش 16 درصدی 
ورود بودیم  که 
مخالفانش  
معتقد بودند این 
آمارها برگرفته از 
گزارش‌هایی است 
كه به گفته آنها یك 
نهاد وابسته به 
شهرداری تهران 
آن را ارائه می‌دهد 
ع  تا نهاد متبو
 خویش را
تایید كند

کوتاه از جامعه

اول؛ تشویق به سفر
»در شرایط حاضر زیرســـــــاخت‌ها و معابر كلانشـــــــهر تهران به صورت روزانه، 
ظرفیت محدودی برای تحمل بار ترافیكی وســـــــایل نقلیـــــــه را دارند. این در 
ح زوج یا فرد گذشـــــــته از حدود چهار میلیون خودروی  حالی است كه برابر طر
ح جدید  موجود، تعداد دو میلیون خودرو امكان تردد روزانه داشتند و در طر
نیز عملا 1/5 روز در هفته به صورت رایگان، خودروهـــــــا مجاز به تردد بوده و 
مابقی روزها نیز بـــــــا پرداخت عوارض بدون محدودیـــــــت اجازه تردد خواهند 
داشت.  بدیهی است این روش زمینه افزایش تقاضای سفر بیش از گذشته 

را فراهم كرده است.«
‌ ایراد اول پلیس در نامه منتشـــــــر شده با اســـــــتناد به آمار ارائه شده مبنی بر 
ح جدید  تشـــــــویق به افزایش سفر درونشهری اســـــــت. به این مفهوم كه طر
شهروندان را تشویق به مسافرت‌های درونشـــــــهری كرده است و این مورد 

ح یعنی كاهش آلودگی هوا دارد. تناقض آشكاری با اساس این طر

سوم؛ افزایش آمار تصادفات موتورسیكلت 
»افزایش تقاضای اســـــــتفاده از موتورســـــــیكلت و در نتیجه رشـــــــد فزاینده 
ح ترافیك  ح و فوت« ایراد ســـــــوم پلیس راهـــــــور به طر تصادفات منجر به جر
تازه با جان شهروندان ارتباط مســـــــتقیمی دارد. از جایی این ایراد مهم است 
كه بدانیم برابر آمارهای سازمان پزشـــــــكی قانونی ۳۳ درصد كشته‌شدگان 
حوادث رانندگی در پایتخت را در ســـــــال گذشـــــــته موتورســـــــیكلت سواران 
شامل شـــــــدند كه این موضوع از آمار بالای موتورســـــــیكلت سواران از كل 
تصادفات مرگبار حكایت دارد. هر چند در ســـــــطح ایران هم كشته‌شـــــــدگان 
تصادفات موتورسیكلت بالاست، اما پایتخت نســـــــبت به كل ایران هم در 
صدر فهرست تعداد كشته‌شدگان تصادفات است. همین موضوع نشان 
می‌دهد باید منتظر آمار بالاتری نسبت به ســـــــال‌های گذشته در این حوزه 

باشیم.

پنجم؛ اتوبوس‌های فرسوده و خراب
»عدم تناسب و پاسخگویی ناوگان حمل و نقل عمومی با تقاضای سفر 
جدید« هر چند اگر شـــــــهروند پایتخت باشـــــــید این موضوع را به چشم 
دیده‌ایـــــــد اما آن‌طور كه رئیس فراكســـــــیون مدیریت شـــــــهری مجلس 
شـــــــورای اســـــــامی اعلام كرده اســـــــت در حال حاضر تنها 35 درصد از 
شهروندان از ناوگان حمل و نقل عمومی تهران استفاده می‌كنند. البته 
این آمار مهرداد لاهوتی یك پیش‌فرض هم دارد و آن این است كه حمل 
و نقل عمومی تهران ظرفیت مســـــــافر بیشـــــــتری را ندارد. از سوی دیگر 
رئیس شورای شـــــــهر تهران اعلام كرده اســـــــت باتوجه به سهمیه‌‌بندی 
بنزین شـــــــاهد افزایش 15 تا 20درصدی مســـــــافران وسایل حمل ونقل 

عمومی هســـــــتیم. از فرســـــــوده بودن ناوگان حمل و نقـــــــل عمومی كه 
بگذریم تعداد این ناوگان بـــــــا توجه به افزایش تقاضای ســـــــفر نه تنها 
افزایش نداشته كه كاهش هم پیدا كرده است! محسن هاشمی با بیان 
این‌كه تعداد ناوگان اتوبوســـــــرانی تهران، در ده سال گذشته حدود 7000 
دستگاه است می‌گوید: »به جای آن‌كه مطابق برنامه ناوگان اتوبوسرانی 
30 درصد افزایش یابد تعداد اتوبوس‌ها به كمتر از 6000 دستگاه رسیده 
كه عمر اتوبوس‌ها نیز از پنج ســـــــال به 11 سال رسیده است به نحوی كه 
نیمی از ناوگان فعلی اتوبوســـــــرانی تهران در حال حاضر فرسوده است 
خ  و روزانه بیش از 300 مورد توقف ناشـــــــی از خرابـــــــی اتوبوس در تهران ر

می‌دهد كه موجب افزایش ترافیك و نارضایتی شهروندان می‌شود.«

دوم؛ آوار ترافیك بر معابر 
ح از جمله  »تقاضای ســـــــفر و حجم تردد در معابر حاشـــــــیه طر
بزرگراه‌هـــــــای امام علی)ع(، شـــــــهید همت و شـــــــهید چمران 
افزایش یافته و به تبـــــــع آن افزایش میانگین زمان ســـــــفر و 
تأخیر در شـــــــبكه معابر و افزایـــــــش آلودگی هـــــــوا را به همراه 
ح از زمان آغاز آن شاهد  داشته است.«  با اجرایی شدن این طر
افزایش زیاد ازدحـــــــام بیش‌از اندازه خـــــــودرو در كمربندهای 
ح ترافیك جدید هســـــــتیم. بزرگراه امام علی )ع( و شـــــــهید  طر
ح هســـــــتند كه با اجرای  ج از این طر همت دو معبر اصلی خار
ح جدید شـــــــاهد بار ترافیكی بســـــــیاری هستند. همین دو  طر
بزرگراه تاثیر بسیاری بر دیگر شبكه‌های معابر اصلی پایتخت 
ج از این دو بزرگراه هم  دارند و باعث آوار ازدحام در معابـــــــر خار

می‌شوند. 

غ پایان هر فصل چهارم ؛ هفته‌های شلو
»پیش‌بینی افزایش تقاضای ســـــــفر در ایام پایانی هر فصل 
با توجه به امكان ذخیره زمان رایـــــــگان )به طور مثال تمركز و 
تجمیع ســـــــفرهای خرید در ایام پایانی شهریور و اسفندماه(« 
یكی از دلمشـــــــغولی‌های یك دهه اخیر پلیـــــــس راهور تعداد 
بالای تصادفات جاده‌ای و شـــــــهری در روزهای پایانی شهریور 
است. چرا كه هفته آخر شـــــــهریور به عنوان پایان تعطیلات 
تابستانی است و همیشـــــــه حجم بالایی از تصادفات در این 
ح ترافیك تازه  هفته صورت می‌گیرد. ایراد چهارم پلیس به طر
هم معطوف به همین نكته اســـــــت. با ایـــــــن تفاوت كه دیگر  
محدود به پایان تابستان نیست و این نگرانی سرایت كرده 

است به هفته‌های پایانی هر فصل. 

ششم؛ بیماران در راه مانده

»عدم برنامه‌ریزی و پیش‌بینی لازم جهت پوشش ســـــــفرهای مراجعین سازمان‌های 
خدمات‌رســـــــان از جمله مراجعات ضروری به مراكز درمانی و بیمارستان‌ها، مراجعه به 
مراكز انتظامی و نظامی، سرویس‌دهی به مدارس و مراكز دانشگاهی و همچنین حمل 
و نقل مایحتاج ضروری ماننـــــــد خودروهای حمل آرد« آن‌طور كـــــــه از نامه پلیس راهور 
ح تازه هیچ نگاه آینده‌نگر و كارشناسانه از جهت پوشش  می‌توان متوجه شـــــــد در طر

ح دیده نشده است. سفرهای ضروری هم در این طر

هشتم؛ بالا رفتن انگیزه تخلف
»افزایش انگیزه كاربران ترافیك به ارتكاب تخلف )پوشـــــــش و مخدوش كردن پلاك(« 
ح تازه تخلفات كاربران ترافیك را هم افزایش  ‌پلیس راهور بر این باور است كه اجرای طر
داده است. این استدلال پلیس احتمالا براساس آماری است كه از دوربین‌های نظارتی 
شهری به دست آمده و بر اساس همین آمار معتقد است مخدوش كردن پلاك برای 
ح انگیزه آنها را  ح بیشتر شده اســـــــت، به باور پلیس این طر ورود به محدوده در این طر

برای تخلفات اینچنینی افزایش داده است.

ح ترافیك و سطح طبقاتی نهم؛‌ طر
»ایجاد بستر مناسب جهت تردد بدون محدودیت و آسان اقشار پردرآمد در محدوده 
ح جدید و سوق دادن افراد كم‌درآمد به سمت استفاده از معابر پیرامونی« افزایش  طر
شـــــــكاف طبقاتی جامعه ایرانی را حالا نه از ســـــــطح درآمد و جایگاه شغلی كه می‌توان از 
ح تازه اقشار كم‌درآمد به  ح تازه ترافیك هم دید. چرا كه بر اســـــــاس طر طریق همین طر

معابر حاشیه‌ای رانده شده‌اند تا احتمالا جا برای اقشار پردرآمد بازتر شود.

دهم؛ پول بدهید تا به خانه‌تان بروید
ح به علت محدودیت تردد  » افزایش نارضایتی كسبه و ساكنین مستقر در محدوده طر
و پرداخت عوارض« در وضعیت نامناسب معیشتی كنونی حتی اگر آمارهای شهرداری 
تهران مبنـــــــی بر كاهش چند ده درصدی ورود به محدوده هم درســـــــت باشـــــــد باعث 
ح است. حتی اگر كسبه  نارضایتی بسیاری از كسبه و ساكنین مســـــــتقر در محدوده طر
ح ترافیك  را هم در این ماجرا در نظر نگیریم جفای بســـــــیاری به ساكنین در محدوده طر
ح از نظر زمان ورود و خروج كمی  ح جدید برای ساكنان طر می‌شود. چرا كه هر چند درطر
تسهیلات قائل شـــــــده، ولی آنها هم مثل بقیه مردم باید شـــــــارژ داشته باشند! به این 
ح قـــــــرار دارد به‌ناچار برای رفت و آمد باید  مفهوم كه از آنجایی خانه آنها در محدوده طر

هر روز پول بدهند. 

یازدهم؛ نه هوا تمیز شد نه ترافیك كم 
ح جدید از زمان اجـــــــرا و عدم موفقیت در كاهش بـــــــار ترافیكی منطقه  »ناكارآمدی طر
ح  مركزی كلانشهر تهران و كاهش آلودگی هوا« در ایراد یازدهم مورد اشاره پلیس به طر
ح زیر سوال رفته است؛ چرا كه همواره نیت شهرداری از اجرای  جدید روح اصلی این طر
ح تازه كاهش تردد و آلودگی هوا ذكر می‌شده است در حالی كه پلیس حالا می‌گوید  طر
ح تاثیری در میزان  نه تنها از بار ترافیكی منطقه مركزی كم نشده است كه اجرای این طر
آلودگی هوا هم نداشته اســـــــت. جالب این‌كه اگر افزایش استفاده از موتورسیكلت به 
ح را درســـــــت بدانیم و آن را اضافه كنیم به ناوگان فرسوده اتوبوس‌های  واسطه این طر

ح هم باشیم! شهری احتمالا باید منتظر افزایش آلودگی هوا با اجرای این طر

ح دوازدهم؛‌ ازدحام شدید پس از طر
»افزایش قابل ملاحظه بار ترافیكی از ساعت ۱۹ تا ۲۳ در معابر و محدودیت‌های منتهی 
ح« آن‌طور كه از نامه منتشر شده پلیس می‌توان متوجه شد ترافیك »قابل  به اجرای طر
ح دیده شـــــــده  ح در معابر منتهی به اجرای این طر ملاحظه«‌ای در ســـــــاعات پس از طر
است. هر چند شهرداری هم در این رابطه معتقد اســـــــت هر طرحی كه اجرا می‌شود در 
كنار مزایا ممكن است معایبی به‌ویژه در زمان اجرای اولیه، داشته باشد و این افزایش 
ح تازه دانســـــــته با ذكر این نكته كه این عیب تنها در  بار ترافیكی را یكی از آن معایب طر

ح خواهد بود!  ماه‌های اولیه اجرای طر

 راهكارهای پلیس
ح ترافیك برای طر

ح تازه ترافیك تهران یك  نامه منتشر شده از سوی پلیس راهور شـــــــامل 12 ایراد به طر
پیوست هم دارد و آن مربوط به ارائه راهكارهایی برای رفع یا بهتر شدن برخی از معایب 
آن است. در این پیوست آمده اســـــــت »نظر به مواد مطروحه و افزایش نارضایتی‌های 
ح ایجاد شده است، به نظر می‌رسد  مردمی و مشكلات ترافیكی كه در نتیجه اجرای طر
ح مذكور دارای نواقصی اســـــــت و لازم اســـــــت به منظور رفع معایب و مشكلات ذكر  طر

شده، در موارد ذیل مورد بازنگری قرار گیرد:
1-  تمام وسایل نقلیه شـــــــخصی می‌توانند در هر هفته فقط دو روز به صورت مجاز تردد 
کرده و سایر روزهای هفته به اســـــــتثنای روزهای تعطیل، ممنوعیت مطلق تردد اعلام 

شده و برای تردد خودروهای غیرمجاز، جریمه توسط پلیس صادر شود.
ح ترافیك اســـــــتفاده  2- برای موارد تردد ضروری، رانندگان می‌توانند از ظرفیت روزانه طر

كنند.
ح كاهش آلودگی از ۱۹  ح ترافیك از ساعت ۱۹ به ۱۷ و كاهش زمان طر ۳- كاهش زمان طر

به ۱۸ در نیمه دوم سال.
4-  اجازه یك بار خروج و یك بار ورود برای ساكنان و كسبه بدون محدودیت زمانی

5- در نظر گرفتن تردد مجاز برای خودروهای نظامی، امنیتی و خدماتی.

جامعه +


