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اپل قصد دارد تا پایان دهه، سهمی از بازار ارزشـــمند دو تریلیون دلاری صنعت جهانی خودروسازی داشته باشد، هرچند پیچیدگی‌های 
بسیار بیشـــتر تولید و عرضه خودرو به‌نسبت گجت‌های دیجیتال ممکن اســـت رویای کوپرتینویی‌ها را به کابوس تبدیل کند

 اپل وارد می‌شود
دوســتداران فنــاوری و اپل احتمــالا به‌خاطــر دارند که 
این اولین بار نیســت که اعلام می‌شــود اپل تصمیم 
دارد یــک خــودروی الکتریکــی بســازد. پــروژه تایتــان 
کــه از ســال 2014 کلیــد خــورد، به‌طور رســمی بــا هدف 
تولیــد و گســترش فناوری‌های لازم برای ســاخت یک 
خــودروی خــودران تمــام الکتریکــی در ایــن ســال‌ها 
بــه کار خــود ادامــه داده اســت. اپــل در ایــن ســال‌ها 
علاوه بــر همــکاری بــا فولکس‌واگــن بــرای تولید یک 
ســرویس بدون سرنشــین برای جابه‌جایــی کارکنان، 
مشــغول کار روی فنــاوری خودروهــای خــودران هــم 
بــوده و همیــن الان بیــش از 66 خــودرو بــا نرم‌افــزار و 
فناوری‌هــای این شــرکت مشــغول آزمایــش فناوری 

رانندگی خودکار در جاده‌های آمریکا هستند. 
آنچــه ورود اپــل بــه ایــن بــازار عظیــم را توجیه‌پذیــر و 
حتــی قابل‌قبــول می‌کنــد، انقلابی اســت که تســا در 
ســال‌های کوتــاه عمــر خــود در صنعت خودروســازی 
ایجاد کرده اســت. تســا موفق شــد با تغییــر مفهوم 
خــودرو از یــک وســیله ضــروری عمومی بــه محصولی 
بــا فنــاوری بــالا، تولیــد انبــوه نخســتین خودروهــای 
نرم‌افزارپایــه جهــان، ایجــاد زیرســاخت‌های لازم بــرای 
شــارژ خــودرو در سراســر ایــالات متحــده و ســپس 
جهــان، ارائــه تجربــه خریــد مســتقیم از تولیدکننده و 
دریافــت ســرویس‌‌های دوره‌ای به‌صــورت فایل‌های 
به‌روزرســانی از طریــق اینترنــت و صدهــا نــوآوری 

 خبرگزاری رویترز چند روز پیش مدعی شد اپل قصد دارد تا ســال 2024 یک خودروی الکتریکی مجهز به باتری‌های نسل 
بعدی به بــازار عرضه کند. بــا درنظر گرفتن اهمیت و حضور پررنگ اپل به‌عنوان ارزشــمندترین شــرکت جهــان در دنیای 
فناوری و تجارت، تعجبی ندارد که این خبر با واکنش‌های متفاوتی روبه‌رو شــد. سهام اپل تنها در یک روز حدود 3درصد 
رشــد و ســهام تســا به‌عنوان پرچمدار تولیــد انبــوه خودروهــای الکتریکــی حــدود 1/5 درصــد افت کــرد. البته ایــن تنها 
واکنش غیرمنتظره به این خبر نبود؛ توییت‌های ایلان ماســک درباره تمایل نداشــتن اپل به مذاکره برای خرید تســا در 
دوران تنگناهای تولید مدل 3 و نیز ســؤالاتی که او درباره ادعاهای مطرح شــده درباره فناوری باتری اپل مطرح کرد حتی بازتاب بیشــتری از خبر اصلی 
در رســانه‌های مختلف پیدا کرد. مســلما اپل به‌عنوان یکی از غول‌های فناوری و ثروتمندترین شــرکت خصوصی جهان، حداقــل روی کاغذ، توانایی 
رقابت با تســا را دارد. امــا آیا رویای تیــم کوک یعنی تبدیــل اپل به یکــی از بازیگــران اصلی صنعت خودروســازی الکتریکــی می‌تواند بــر پیچیدگی‌ها و 

دشواری‌های غیرقابل قیاس این صنعت در قیاس با تولید گجت‌های هوشمند غلبه کند؟

ریزودرشت دیگر در یک دهه به ارزشمندترین خودروساز جهان تبدیل شود. این 
شــرکت که اکنــون بیــش از 650 میلیــارد دلار ارزش دارد، پرچمدار اکثــر فناوری‌های 
، موتورهای  لازم برای تولید خودروهای الکتریکی ازجمله باتری، ایســتگاه‌های شارژ
الکتریکــی و فنــاوری رانندگــی خــودکار اســت. اینجاســت کــه بایــد پرســید اپــل چرا 

می‌خواهد وارد رقابت با چنین حریف قدری شود؟

 جاه‌طلبانه یا ساده‌لوحانه؟
واقعیت این اســت که خودروســازی هیچ شــباهتی به تولید گجت‌های هوشــمند 
نــدارد. زنجیــره تامیــن گســترده و بســیار متفــاوت خودروســازان، نیازمندی‌هــای 
غیرقابل قیاس از نظــر حجم، وزن و اســتانداردهای لازم برای محصــول و در نهایت 
روند متفاوت توســعه فناوری‌های این صنعت باعث شــده تا کمتر شــرکتی بتواند 
در این عرصــه خودنمایی کنــد. درواقع پیش از تســا، آخرین نام جدیــد در صنعت 
خودروی ایالات متحده کرایســلر بود که در سال 1938 تاســیس شد! خودروسازی، 
صنعتی رقابتی با حاشــیه ســود پایین و نیازمند ســرمایه‌گذاری‌های عظیم اســت و 
برای موفقیت در آن علاوه بر ســرمایه زیاد که اپل بدون شــک دارد، به قابلیت‌های 

دیگری هم نیاز است. 
البتــه اپل در ایــن رقابت چندان دســت و پا بســته نیســت؛ پشــتوانه مالــی عظیم، 
طراحــان ســطح یــک، ســابقه یکپارچه‌ســازی ســخت‌افزار و نرم‌افــزار و چنــد دهــه 
پیشــروبودن در حوزه‌های مختلــف فناوری دیجیتال باعث می‌شــود کارشناســان 

تصمیم اپل برای ورود به صنعت خودرو را جدی بگیرند. 
به‌خصــوص کــه اپــل در ســال‌های اخیــر فناوری‌هــای بســیاری کــه در خودروهــای 
، دوربیــن و  تمام‌الکتریــک خــودروان کاربــرد خواهنــد داشــت یعنــی نمایشــگر
حســگرها از جملــه لایدار که بــرای تشــخیص محیط توســط هوش مصنوعــی به‌کار 
 می‌رود، سیســتم‌عامل خــودرو، باتــری و پردازنده را در داخل شــرکت توســعه داده 

و تولید می‌کند. 

تســا  مدیرعامــل  ماســک،  ایــان  بیــن  ایــن  در 
و رقیــب اصلــی احتمالــی اپــل در بــازار آینــده خــودرو 
در توییت‌هــای خــود اعــام کــرد کــه ســال 2018 و در 
اوج مشــکلات ایــن شــرکت در تولیــد مــدل 3 قصــد 
واگــذاری تســا بــه اپــل را داشــته، امــا تیم کــوک حتی 
حاضــر بــه ملاقــات حضــوری در ایــن بــاره نشــده 
ح شــده دربــاره  اســت. وی همچنیــن ادعاهــای مطــر
باتــری مونوســل یــا یکپارچــه‌ای را کــه قــرار اســت 
روی خودروهــای اپــل بــه‌کار بــرود زیــر ســؤال بــرد و 
مشــخصات اعــام شــده را غیرقابل‌بــاور دانســت. 
هرچند نمی‌توان تنها براســاس این گفته‌ها ادعاهای 
ح شــده درباره خودروی اپل را رد کــرد، اما باتوجه  مطر
به ســابقه رازداری اپــل و ســابقه طولانی برنامــه تولید 
خــودروی الکتریکــی ایــن شــرکت، ســؤالات بســیاری 

درباره عملی‌بودن آنها ایجاد کرده است.

به گفته ایلان ماسک، 
وی قصد داشت در 

اوج مشکلات تولید 
مدل 3 در سال 2018 

برای واگذاری تسلا به 
اپل با تیم‌ کوک مذاکره 

کند، اما مدیرعامل 
اپل حتی حاضر به 

برگزاری یک جلسه با او 
نشده بود؛ تسلا اکنون 

ین شرکت  باارزش‌تر
خودروسازی جهان 

است

خشایار مریدپور
روزنامه‌نگار فناوری

اپل می‌خواهد با ساخت خودروی الکتریکی تا 2024 با تسلا وارد رقابت شود

رویای ناکوک

به‌محض اعلام خبر 

ورود اپل به بازار 

خودروهای الکتریکی 

تا سال 2024، سهام این 

شرکت 2/85درصد 

افزایش و سهام تسلا 

1/65درصد کاهش را 

تجربه کردند

آینده چه خواهد بود؟
ــد  ــی نـــیـــســـت کــــه بــــــــازار رو بــــه رشـ ــکـ شـ
خودروهای الکتریکی در سال‌های آینده 
ــر هــم خــواهــد شــد و آیــنــده از  ــزرگ‌ت حــتــی ب
ــود. ایـــن  ــ ــ ــا خــــواهــــد ب ــ ــودروهـ ــ ــن خـ ــ آن ایـ
 خـــودروهـــا در حـــال حــاضــر تنها 3 درصــد 
از کل فــروش جهانی را به خود اختصاص 
مــی‌دهــنــد، هــرچــنــد پیش‌بینی مــی‌شــود 
ایــن سهم تــا پنج ســال آیــنــده بــه بیش از 
30 درصــد برسد. درنتیجه عجیب نیست 
که شاهد ورود غول‌های فناوری از جمله 
ــه‌ ایـــن عــرصــه بــاشــیــم. به‌خصوص  اپـــل ب
کــه خـــودروهـــای الکتریکی بــه ســازنــدگــان 
امکان می‌دهند با ایجاد یک زنجیره تامین 
داخلی و کارآمد، هزینه‌ها و زمــان تولید را 
کــاهــش دهــنــد و بیشتر ارزش محصول 
خود را به نرم‌افزار به‌کار رفته در آن وابسته 
کنند. به همین دلیل خیلی دور از تصور 
نیست که تا چند سال دیگر شاهد تردد 
ــا نــشــان اپـــل در  ــای الکتریکی ب خـــودروهـ

خیابان‌ها باشیم. 
 ، ــوار ــ ــازی صنعتی دش ــ ــودروس ــ هــرچــنــد خ
پیچیده و بسیار متفاوت با تولید کالاهای 
دیجیتال است و شاید اپل در عمل نتواند 
وارد رقــابــت بــا تسلا شـــود. بــه‌ویــژه کــه در 
ح فعلی از جمله  آینده همه برندهای مطر
، بی‌ام‌و، فولکس‌واگن و... برای  تویوتا، بنز
ــت آوردن سهمی از ایـــن تــجــارت  ــه‌دس ب
ــن بــــازار هــجــوم خــواهــنــد  ارزشــمــنــد بــه ایـ
ــود در  ــل مجبور ش ــت اپ آورد. ممکن اس
ــودرو بیشتر به  ــای ســاخــت خـ عمل بــه ج
ــای مــرتــبــط با  ــزارهـ ــرم‌افـ ســمــت تــوســعــه نـ
کنترل و خــودران کــردن خودروهای آینده 
بــرود. به این ترتیب اپل شاید همان‌طور 
کــه پیشتر هــم پیش‌بینی شـــده بـــود به 
تامین‌کننده نرم‌افزار و فناوری‌های مرتبط 

برای خودروسازان تبدیل شود. 
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نبض بازار


