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شهاب باران مصنوعی در 
افتتاحیه المپیك توكیو 2020

هفتــه گذشــته پرتابگر 

محمدرضا رضائی

جام جم

اپســیلون ژاپــن بــا هفت 
ماهــواره بــه فضــا پرتــاب 
شد. یكی از محموله های 
اپســیلون ماهــواره ای بــا 
نام  ALE-1  بود كه نزدیك 
به هــزار گــوی كوچــك را با 
حمــل  فضــا  بــه  خــود 
می كرد. ایــن ماهــواره قرار اســت تا تابســتان 99 در 
مدار زمین باقی بمانــد و فعالیت های علمی انجام 
دهد، اما آنچه این ماهواره را خبرســاز كرده، اتفاقی 
اســت كه پیش از مرگ و در حین ســقوط آن در جو 

خ خواهد داد. ر
براساس برنامه اعلام شده این ماهواره قرار است 
در شــب افتتاحیــه بازی هــای المپیــك توكیــو 2020، 
پیش از ســقوط در جو زمین، گوی هــای كوچكش 
 را در ارتفــاع حــدود صــد كیلومتــری از زمیــن در جــو 
رها كند. هر كدام از این گوی ها دست كم با سرعت 
30 هزار كیلومتر بر ساعت وارد جو شده، می سوزد 

و از بین می رود.

امــا حــدود 30 میلیــون نفــر در آن لحظــه و بــر فــراز 
یــك  از  شــكوهمندی  لحظــات  توكیــو،  آســمان 
بــارش شــهابی مصنوعــی را تماشــا خواهنــد كــرد. 
ناظــران زمینــی ســوختن هــر كــدام از ایــن گوی هــا 
را همچــون رد شــهابی در آســمان بــا رنگ هــای 
مختلــف می بیننــد. مثــلا نورهــای ســبز مربــوط به 
گوی هایی از جنس مس اســت یا نورهــای نارنجی 
در اثر ســوختن گوی های با جنس كلســیم است. 
بي  شــك اجرای چنین عملیاتــی در لحظه افتتاحیه 
بازی هــای المپیــك، جذابیــت مراســم را دوچندان 

می كند.
البتــه بــرای اولین بــار نیســت كــه شــاهد تلفیــق 
المپیك و فضا هســتیم. پیش از ایــن نیز روس ها 
مشــعل بازی هــای المپیك زمســتانی ســوچی را به 
فضا برده و برای مراســم افتتاحیــه بازی ها به زمین 
برگشــت داده و مشــعل بازی هــا را بــا آن روشــن 
كردنــد. در همــان المپیك در مــدال طــلای بازی ها، 
تكه هــای كوچكی از شهاب ســنگ ســقوط كرده در 
اورال روســیه قــرار داده شــده بــود. همچنیــن 
فضانوردان ایستگاه فضایی سالیوت در بازی های 
المپیك تابســتانی مســكو در ســال 1980 از فضا به 

صورت زنده سخنرانی كردند.

« به دنبال استفاده  »اوبر
از دوچرخه های خودران

شــركت  مشــهورترین   ،)Uber( اوبــر  شــركت 
ارائه دهنــده خدمــات تاكســی اینترنتــی در جهــان 
قصــد دارد بــرای بهبــود ایمنــی و كارایــی دوچرخه ها 
 و اســكوترها، آنها را به فنــاوری خــودران مجهز كند. 
به گزارش ایسنا و به نقل از تك كرانچ، جزئیات زیادی 
در این مورد منتشــر نشــده، امــا كریس اندرســون، 
 مدیرعامــل شــركت آمریكایــی تــری دی روبوتیكــز
 )3D Robotics(، ایــن موضــوع را در یــك نشســت 
مربوط به فناوری رباتیــك اعلام كرد و گفت اوبر قصد 
دارد از دوچرخه ها و اســكوترهای الكتریكی خودران 

استفاده كند.
براســاس ایــن تصمیــم، اوبــر از دوچرخه هــا و 
اســكوترهای الكتریكــی كــه می تواننــد بــه صورت 
خودكار شــارژ شــوند یا به مقصد مورد نظر راننده 
بروند اســتفاده خواهــد كــرد. گفته می شــود، اوبر 
ح را آغاز كرده اســت.  اســتخدام مربوط بــه این طــر
هــدف اوبــر از آغــاز ایــن برنامــه، كشــف راه هایــی 
بــرای بهبــود ایمنــی و كارایــی عملــی دوچرخه ها و 
اســكوترهای الكتریكی با به كار بردن فناوری های 
رباتیك است.این شــركت در آذر امسال، از نسل 
جدیــد دوچرخه هــای خــود موســوم بــه جامــپ 
)JUMP( رونمایــی كرد. ایــن دوچرخه هــا، قابلیت 
تشــخیص دارنــد و بــه باتری هــای قابــل تعویــض 

مجهز هستند.

محققان در یك شـــــــركت دانش بنیان موفق به تولید مركب پرینترهای جوهرافشـــــــان شـــــــدند. به این 
ح با بیان این كه  ترتیب ایران به جمع تولیدكنندگان مركب پیوســـــــت. میثم رحیمی، از مدیران این طر
این محصولات مطابق با فناوری هد برندهای مختلف چاپگر تولید می شـــــــود، گفت: از این 

مركب ها می توان در اداره جات، منازل، دفاتر فنی، عكاسی و ...استفاده كرد./ مهر

ح آزمایشگاهی- صنعتی، با همكاری صنایع مس  دكتر سیدابراهیم موسوی، محقق دانشـــــــگاه تربیت مدرس با انجام یك طر
سرچشمه موفق به ســـــــنتز نانوكاتالیستی شده اســـــــت كه می توان به كمك آن گاز آلاینده دی اكســـــــید گوگرد را به محصول 
ح از ســـــــال 89 و در قالب دو پایان نامه كارشناسی ارشد و یك رساله دكتری  ارزشـــــــمند و قابل فروش گوگرد تبدیل كرد. این طر

پیگیری شده و اكنون به قابلیت كاربرد در مقیاس صنعتی رسیده است./ ستاد ویژه توسعه فناوری نانو

كسب درآمد از آلودگی هوا با فناوری نانو!ایران به كشورهای تولیدكننده مركب پرینتر جوهرافشان پیوست

اولیــن قــدم بــرای جهت دهــی بــه تحقیقــات مورد 
انتظــار در مركز تحقیقات توســعه فنــاوری »خودرو 
برقــی«، تدویــن نقشــه راه بــود كــه براســاس آن 
مأموریت هایی مطابــق با اهــداف كلان وزارت نیرو 
برای توســعه خودروهــای برقی بــر عهده ایــن مركز 
قرار گرفت. طبق دستورالعمل های جهانی كاهش 
مصرف سوخت های فســیلی، ایران خود را موظف 
به استفاده از 1/2میلیون خودروی برقی و 650 هزار 

موتور برقی تا سال 1404 دانسته است.
احد عابسی، دانشجوی دكترای الكترونیك قدرت 
دانشــگاه علم وصنعــت كــه ازجملــه كارشناســان 
و مدیــران برخــی از پروژه هــای این مركــز تحقیقاتی 
اســت، در خصــوص شــكل گیری و مأموریت هــای 
مركز تحقیقات توســعه فنــاوری خــودروی برقی به 
جام جــم می گوید: بــرق مــورد نیاز بــرای ایــن تعداد 
وســیله نقلیه برقی در كشــور معادل میــزان تولید 
دو نیرگاه بــرق خواهد بود. به همیــن جهت اولین 
مأموریت این مركز، بررسی و امكان سنجی ظرفیت 
كشــور برای تأمین این میــزان از انــرژی و همچنین 
ارائــه راهكارهایــی برای بهینــه مصرف كــردن انرژی 

تولیدی در كشور است.
محمد شــادنام كه یكــی دیگــر از كارشناســان این 
ح هــای مربــوط بــه  مركــز تحقیقاتــی و مســؤول طر
راه انــدازی آزمایشــگاه های اســتاندارد ســنجش 
خودروهــای برقــی اســت، در تكمیــل اظهــارات 
عابســی اضافه می كند: تمركز اصلی مأموریت های 
مركز توســعه خودروی برقی، تجهیــزات برقی مورد 
 نیــاز در ایــن خودروهاســت و نــه تولیــد خــودرو. 
بر این اســاس مأموریت هــای مركز در چند دســته 
اصلی قــرار می گیرد: به دســت آوردن و بومی ســازی 
تجهیزات مورد نیاز در داخل خودرو برای اســتفاده 
از بــرق ماننــد باتــری و سیســتم های انتقــال بــرق، 
بومی ســازی مراكــز شــارژ و ایســتگاه های شــارژ 
خــودروی عمومــی و شــخصی و همچنیــن ایجــاد 
شــبكه آزمایشــگاهی و بررســی بازدهــی، ســنجش 
كیفی و ایمنی وسایل نقلیه برقی به عنوان مرجعی 

برای سنجش خودروهای تولیدی و وارداتی.

تا چه حد برقی؟ 
خودروهایــی كــه از انــرژی بــرق در آنهــا اســتفاده 
می شود به سه دسته كلی تقسیم بندی می شوند.

خودروهای تمــام برقی )PEV( : ایــن خودروها فقط 

از باتــری اســتفاده می كننــد و در آنها از مولــد انرژی 
دیگری به جز برق استفاده نمی شود.

یــدی: در ایــن خودروهــا بــرق،  خودروهــای هیبر
مصــرف بنزیــن را كاهــش چشــمگیری می دهــد و 
بازدهی خودرو را بالا می بــرد. خودروهای هیبریدی 
خــود شــامل دو دســته خودروهــای هیبریــد قابل 
شــارژ و بدون نیاز به شــارژ هســتند. این خودروها 
در اســتفاده های شــهری كه ســرعت خودرو خیلی 
بــالا نیســت یــا در ترافیك هــا، فقــط از باتــری بــرای 
تأمیــن انــرژی اســتفاده می كننــد. به همیــن دلیل 
مصــرف ســوخت ایــن خودروهــا در مقایســه بــا 

خودروهای عادی به مراتب كمتر خواهد بود.
در حــال حاضــر دو شــركت تاكســیرانی در خطــوط 
خود از تاكســی های هیبریــدی بدون شــارژ وارداتی 
اســتفاده می كننــد. عابســی در خصــوص كارایــی 
ایــن خودروها در شــهرهای شــلوغی ماننــد تهران 
توضیح می دهد: زمانی كه این خودروها در ترافیك 
قرار می گیرند فقط از انرژی برق تولید شــده توسط 
باتــری ماشــین بهــره می برنــد و مســافتی حــدود 
20 تــا 40 كیلومتــر را بــدون اســتفاده از بنزیــن طــی 
خواهنــد كــرد. این موضــوع تا حــد زیــادی می تواند 
مصرف ســوخت های فســیلی را در كشــور كاهش 
دهــد. البتــه در برخــی خبرهــا از ناكارآمــدی چنیــن 
خودروهایــی در ترافیك هــای تهــران صحبــت بــه 

میان آمده كه از لحاظ علمی كاملا نادرست است.
خودروهــای هیبریــدی قابــل شــارژ نیــز تا پیــش از 
اعمــال تحریم های ناجوانمردانه به كشــور توســط 
ح جهانــی در حال  شــركت های خودروســازی مطــر
ورود بــود كــه در حــال حاضــر واردات آنهــا بــرای 

جلوگیری خروج ارز از كشور متوقف شده است.
شــادنام در ادامه به توســعه تولید داخلی وسایل 
نقلیــه برقــی در داخــل كشــور اشــاره می كنــد و 
می افزایــد: شــركت های خودروســاز بزرگ كشــور و 
چند شركت خودروسازی كوچك ایرانی نیز در حال 
حاضر در حال تحقیــق و توســعه خودروهای برقی 
در كشــور هســتند. از جملــه نمونه هــای رونمایی 
شده از این محصولات می توان به خودروی ساینا 
تمــام برقــی در شــركت ســایپا و خودروهــای رانــا و 
دنــا هیبریــدی در شــركت تحقیــق طراحــی و تولید 
موتور ایران خودرو اشــاره كرد. همچنین مجموعه 
دیگری نیز در شــركت ایران خــودرو در حال طراحی 
و تولیــد خــودروی برقــی جدیــدی اســت كــه گفتــه 

ح آن رونمایــی  می شــود تــا دو ســال آینــده از طــر
خواهــد شــد. چنــد شــركت دانش بنیــان كوچــك 
نیز در حال تــلاش بــرای تولید چنیــن خودروهایی 

هستند، اما هنوز خودرویی وارد بازار نشده است.

چرا برقی؟
خودروهای برقی علاوه بر مزیت شــناخته شده ای 
كه در كاهش آلودگی هوا و كاهش هزینه سوخت 
در خانــوار دارند، به شــبكه انتقــال انــرژی نیز كمك 
می كند. شارژ شدن خودرو در طول شب كه میزان 
مصــرف در شــبكه بــرق در كمترین میــزان ممكن 
است )پیك منفی( می تواند به خطی شدن مصرف 

انرژی و بهینه شدن تولید برق نیروگاه بینجامد.
علاوه بر این كشورهای پیشرفته به فناوری جدید 
دیگری دســت پیــدا كرده انــد كــه از برق موجــود در 
باتــری خــودرو در شــرایط اضطــراری می تــوان بــرای 
كمك به شــبكه توزیع برق در ســاعات اوج مصرف 
كمــك كــرد. ایــن فنــاوری در كشــور نیــز در حــال 

بومی سازی است.
عابســی تاكید می كنــد: برخی می گوینــد اگر مصرف 
خودروهــای برقــی در كشــور بــالا بــرود، اســتفاده از 
سوخت فسیلی برای تولید برق نیز بالا خواهد بود. 
ایــن در حالی اســت كــه شــرایط جغرافیایی كشــور 
ما بــه گونه ای اســت كــه تولیــد انــرژی از منابــع پاك 
به راحتــی امكان پذیــر اســت. با ایــن حال، حتــی اگر 
تولید برق از منبع فسیلی هم باشــد، باز در نهایت 
20 درصد بازده بالاتری نســبت به استفاده از بنزین 
در خودروهــا خواهیم داشــت. از ســوی دیگر حتی 
ج از شهرها  از لحاظ آلودگی، نیروگاه ها چون در خار

قرار دارند، می توانند تمركز آلودگی را از بین ببرند.

ایستگاه های شارژ عمومی یا خصوصی؟
ایســتگاه های شــارژ خودروهــای برقــی براســاس 
میزان بهره برداری به دو دســته عمومی و شــخصی 
شــخصی،  حالــت  در  می شــوند.  تقســیم بندی 
ایستگاه شــارژ در پاركینگ نصب شــده و به روش 
كنــد باتــری خــودرو را بــه مــدت شــش تــا هشــت 
ســاعت بــرای خودروهــای تمــام برقــی و دو تــا ســه 

ساعت برای خودروهای هیبریدی شارژ می كند.
از  كــه  ایســتگاه های شــارژ عمومــی همان طــور 
نامشــان مشــخص اســت، در خیابان ها و جاده ها 
نصب می شــوند و معمولا قادر به شــارژ خــودرو به 

روش ســریع هســتند. شــادنام با تاكید بــر خطرات 
احتمالی ایستگاه های شارژ غیراستاندارد، توضیح 
می دهــد: ایســتگاه های شــارژ وارداتــی یــا داخلــی 
باید حتما پیــش از نصب از آزمون هــای كیفی عبور 
كنند، زیــرا هــر دســتگاه غیراســتاندارد می تواند بار 
اضافه ای به شــبكه انتقــال انــرژی كشــور وارد یا در 

روند آن اختلال ایجاد كند.
انــدك  تعــداد  بــه  اشــاره  ضمــن  عابســی  احــد   
خودروهای برقی در سطح شــهرها بیان می كند: در 
حال حاضر با توجه به تعداد اندك خودروهای تمام 
برقی و هیبریدی شارژی در سطح كشور، متاسفانه 
هنــوز ســاز  وكاری بــرای ایجــاد ایســتگاه های شــارژ 
عمومــی اتخــاذ نشــده اســت. مــا در مركــز در حــال 
در  مرتبــط  هیات هــای  بــا  مذاكــره  بــرای  تــلاش 
شــهرداری و خصوصا ســازمان تاكسیرانی هستیم 
تا بتوانیــم با نصب چند دســتگاه شــارژ عمومی در 
سطح شهر، در زمینه خودروی برقی فرهنگ سازی 
كنیــم. وی در ادامــه می افزایــد: در حــال حاضــر بــه 
دنبال توســعه پایلوت ایســتگاه شــارژ خورشیدی 
كه نمونه آزمایشــی آن را در پژوهشــگاه نیــرو ایجاد 
كرده ایم، برای حداقل یك خط تاكسیرانی هستیم. 

روند توسعه خودروی برقی در كشور
كارشــناس فنــی  مركــز توســعه فنــاوری خــودرو 
برقی با اشاره به تغییر تســهیلاتی كه در ابتدا برای 
افزایش مصرف این خودروها در نظر گرفته شــده 
بــود، خاطرنشــان می كنــد: در ســال های پیش كه 
واردات خــودرو بــه كشــور آزاد بــود، خودروهــای 
تعرفــه  خودروهــا  ســایر  بــا  مقایســه  در  برقــی 
گمــرك پایین تــری داشــتند و ایــن كمك می كــرد تا 
خودروهای برقی كــه عموما گران تــر از خودروهای 
عادی یك كارخانه هســتند، پس از ورود به كشــور 
تقریبــا هم قیمــت شــده و تــوان رقابتــی بیشــتری 

داشته باشند. 
عابسی می افزاید: گرچه هدف اصلی از منع واردات 
خــودرو جلوگیــری از خــروج ارز از كشــور اســت، امــا 
در نــگاه كلان بــا توجــه بــه ایــن كــه در حــال حاضــر 
خودروهــای برقــی داخــل كشــور بــه بهره بــرداری 
نرســیده اند ایــن موضــوع موجــب افــول توســعه 
خودروی برقی در كشــور شــده اســت. وی در ادامه 

تصریح می كند: با در نظر گرفتــن مزیت های زیادی 
كــه اســتفاده از وســایل نقلیــه برقــی در كشــور مــا 
و خصوصــا كلانشــهرهایی ماننــد تهــران خواهــد 
داشــت، شــاید در نظــر گرفتــن اســتثناهایی بــرای 
واردات ایــن خودروهــا بتوانــد بــه دســتیابی بــه 
اهــداف افــق 1404 در زمینه توســعه وســایل نقلیه 

برقی در كشور كمك شایانی كند.
از دیگر تســهیلاتی كه تاكنون بــه خودروهای برقی 
و هیبریــدی تعلــق می گرفــت می تــوان بــه اعطــای 
تســهیلات 30 میلیون تومانی ســازمان تاكسیرانی 
اشــاره كرد. عابســی همچنین به حمایت ســازمان 
بهینه سازی سوخت اشاره می كند و می گوید: این 
ســازمان نیز تســهیلاتی را بــرای بهره بــرداری از  این 
خودروها در نظر گرفته اســت، اما متاسفانه میزان 
ایــن حمایت هــا معــادل حمایت هایی اســت كه از 
خودروهــای گازســوز می شــود. بــا توجــه بــه مزیت 
چنــد برابــری خودروهــای برقی و نــگاه جهانــی برای 
توســعه این فنــاوری، به نظر می رســد رونــد اعطای 
تسهیلات نیاز به بازبینی مجدد خواهد داشت. در 
نظر داشته باشیم كه پیشتر برای تردد خودروهای 
ح ترافیــك محدودیتــی  هیبریــدی در محــدوده طــر
وجــود نداشــت كــه خــود عامــل تشــویقی مهمــی 
بــرای روی آوردن مــردم بــه اســتفاده از خودروهای 
فناورانه بــود. اما حــالا ایــن خودروها اگــر 50 درصد 
ح را بپردازنــد، می توانند وارد  از عــوارض ورود به طــر

ح ترافیك شوند. محدوده طر
كارشناس فنی مركز توسعه خودرو برقی با اشاره 
به تســهیلات و مزایایــی كه ســایر كشــورها برای 
مصرف خودروهای برقی می دهند، تأكید می كند: 
بــه  شــدید  نیــاز  مــا  كشــور  حاضــر  حــال  در 
 فرهنگ ســازی در مــورد خودروهــای برقــی دارد 
گاهــی افــراد جامعــه دربــاره  و موجــب افزایــش آ
مزایای این فناوری می شــود. این افزایش آگاهی 
باید به صورت متناسب برای تمام اقشار جامعه، 
حتــی مدیــران ارشــد كــه در رأس تصمیم گیری ها 
ح های تشویقی  قرار دارند، صورت بگیرد. ایجاد طر
ایــن  خریــد  بــه  مــردم  تمایــل  افزایــش  بــرای 

وسایل نقلیه نیز نقش به سزایی در 
افزایــش اقبــال عمومــی جامعه به 

خودروهای برقی خواهد شد.

لودگــی هوا و به دنبال آن   در پی انقلاب صنعتی با افزایش آ

عسل اخویان طهرانی

جام جم

یــن  جایگز ی هــای  ژ انر از  اســتفاده  زمیــن  كــره  شــدن  گــرم 
سوخت های فســیلی به عنوان نیروی محركه وسایل نقلیه از 
ح شــد. طبــق آمارهــای جهانی تا  حدود دهــه 60 میــلادی مطــر
ســال 1396/ 2017 از حدود یك میلیارد خودرو در سراســر دنیا، 
ســه میلیون خــودروی برقی در حال اســتفاده هســتند. گفته 
می شــود برای جلوگیری از ادامه روند گرم شدن كره زمین، این 

لودگی هوای  تعداد تا ســال 1409/ 2030 باید به 125میلیون خودرو برســد. در كشــور مــا آ
كلانشــهرها به یكی از معضلات بزرگ تبدیل شــده اســت. اكنــون تهران با بیش از ســه 
لوده جهان قرار  لوده كننده در زمره ده شــهر آ میلیون خودرو و وسایل نقلیه ســنگین آ
دارد. كاهش میزان بارندگی، وارونگی دما و افزایش مشــكلات تنفسی و قلبی از جمله 
یبانگیر كلانشهرهای كشور به ویژه پایتخت  معضلاتی است كه این روزها به شــدت گر

شده است. 
مطالعــات راهبــردی و انعقــاد تفاهم نامه های متعــدد بــرای افزایش قیمــت و كیفیت 

ین، توســعه وســایل نقلیه پــاك مانند خودروهــای برقــی و... از جمله پیشــنهاداتی  بنز
اســت كــه در حــال بررســی و تحقیــق هســتند و همچنــان شــهر تهــران چشــم بــه راه 
لودگی هواست. در ســال 1394 وزارت نیرو با رویكردی  شاه كلیدی برای رهایی از قفس آ
علمــی و آینده نگــر بــه رونــد پیشــرفت فناوری هــا و تفاهم نامه هــای جهانــی، اقــدام به 
تاســیس مركز تحقیقاتی برای توســعه فناوری خــودروی برقی در پژوهشــگاه نیرو كرد. 
تحقیق و توســعه خودروهای برقی از آن زمان به عنوان یكی از رویكردهای اصلی وزارت 

نیرو دنبال شده است. با این حال مسیر تولید این خودروها پر دست انداز است.

پژوهشگران مركز توسعه فناوری »خودرو برقی« پژوهشگاه نیرو در گفت وگو با جام جم از ظرفیت های كشور برای توسعه وسایل نقلیه برقی می گویند

چراتولیدوسایلنقلیهبرقیراجدینمیگیریم؟

دانش

دانش فضایی

 مصائب راه برقی شدن خودروها

به عقیــده كارشناســان مركز خــودروی برقــی، در حــال حاضر مشــكلی بــرای عملیاتی كــردن پروژه هــای تأمین بــرق، دانــش فنی مــورد نیاز برای ســاخت 
ایستگاه های شارژ و تمایل كشورهای پیشــرو در زمینه واردات خودرو برقی به كشور نداریم. اصلی ترین مشــكلی كه در حال حاضر گریبانگیر خودروی 
برقی اســت، بی توجهی نهادهای تصمیم گیرنده توســعه شــهری به نقش این وســایل نقلیه پاك، خصوصا برای اســتفاده از آنها در سامانه حمل ونقل 

آلودگی هوا دارد.عمومــی اســت كــه نقــش عظیمــی در 
كارشناســان فنی علت عدم پیشــرفت قابــل توجه تولیــد خودروهای برقــی در داخل كشــور را 
انحصاری بــودن تولید خودرو به شــركت های خودروســازی بزرگ می داند. شــادنام با اشــاره به 
تولید داخلی موتورســیكلت های برقی در كشــور می افزاید: در حال حاضر مشــكلی برای تولید 
داخلــی موتورســیكلت نداریــم. ایــن موتورســیكلت ها به راحتــی بــا آداپتورهــای قابــل اتصــال به 
پریزهــای عادی برق تك فاز شــهری شــارژ می شــوند و برای اســتفاده های شــهری كاملا مناســب 

هستند، اما در این زمینه نیز تبلیغاتی برای فرهنگسازی صورت نمی گیرد.
مركز توســعه فناوری خودروی برقی هم اكنون در حال تلاش برای تشــكیل جلسات 
متعدد بــا نهادهــای تصمیم گیرنــده بــرای معرفی بهتــر این فناوری اســت تا شــاید 

ضرورت توسعه استفاده از این فناوری مجددا وارد برنامه های كلان كشوری شود.

تلاش محققان كشور برای 
ساخت ایستگاه شارژ ایرانی

  این روزها مجموعه ای از محققان داخلی در قالب همكاری با مركز توســـــــعه خودرو 
برقی برای تولید ایستگاه های شارژ در حال فعالیتند تا دانش فنی مورد نیاز برای تولید 
ایستگاه های شارژ ایرانی را مطابق با استانداردهای جهانی ارتقا دهند. این همكاری در 
قالب پروژه ای تحقیقاتی به مدت 15 سال شكل گرفته اســـــــت و پس از عبور از مرحله 
تحقیقاتی وارد بخش تولید انبوه خواهد شد. جلیل ناصرپور سلیمان، مدیرعامل این 

مجموعه به جام جم می گوید: گروه تحقیقاتی ما تاكنون موفق به تولید آزمایشی انواع 
مختلفی از دستگاه های شـــــــارژ شده اســـــــت. آخرین محصول كه در حال حاضر در 

مرحله بررسی است با دو سَری می تواند همزمان دو خودرو را شارژ كند. این نمونه 
تحقیقاتی می تواند با هزینه نصف نمونه خارجی وارد بازار شود. 

ناصرپور می افزاید: علاوه بر این، مجموعه ما موفق به تولید دســـــــتگاه شارژ قابل 
حمل و همچنین ایستگاه شارژ هوشمند نیز شده است. سامانه هوشمند در زمان 

اوج مصرف، شارژ را كاهش یا متوقف می كند و در طول شب با سرعت بیشتری انجام می دهد.

فرصت

دوچرخه و موتورسیکلت 
برقی شده در مركز توسعه 

فناوری خودروی برقی

عكس:
چاوش هماوندی/ 

جام جم

عابسی:
اگر تولید برق از 

منبع فسیلی هم 
باشد، در نهایت 

20درصد بازده 
بالاتری نسبت به 

استفاده از بنزین در 
خودروها خواهیم 

داشت. حتی از 
لحاظ آلودگی، 

نیروگاه ها چون در 
ج از شهرها قرار  خار

دارند، می توانند 
تمركز آلودگی را از 

بین ببرند

شادنام:
شركت های 
خودروساز 

بزرگ كشور و 
چند شركت 
خودروسازی 
كوچك ایرانی 
درحال حاضر 

درحال تحقیق و 
توسعه خودروهای 

برقی در كشور 
هستند


