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محققان دانشگاه صنعتی امیرکبیر موفق به بررسی عددی جریان خون و تحلیل آن شدند که در مهندسی 
پزشکی و ساخت رگ‌های مصنوعی کاربرد دارد. در این پژوهش از یکی از قدرتمندترین تکنیک‌های دینامیک 
ح برای پیاده‌سازی در سایر  سیالات محاسباتی بهره برده‌شده‌است. قابلیت توسعه و انعطاف‌پذیری بالای طر

ح، هزینه بسیار اندک  و جامعیت آن از ویژگی‌های پروژه محسوب می‌شود. / مهر موارد، دقت بالای طر

بررسی جریان خون در عروق برای ساخت رگ‌های مصنوعی 
کارآزمایی‌های بالینی واکسن کرونای دکتر اوگور شاهین، برنده جایزه مصطفی )ص( در فاز 
انسانی روی ۴۳ هزارداوطلب، انجام و اثربخشی این واکسن مشاهده شده‌است. این 
محصول باید مراحل اخذ استانداردهای سازمان جهانی بهداشت را طی کند و در صورتی که 
این مرحله طی شود تا پایان امسال ۵۰ میلیون دوز از این واکسن تولید خواهدشد./ ایسنا

تولید ۵۰ میلیون دوز واکسن کرونای دکتر شاهین تا یک ماه آینده

 حفظ قرنطینه
سخت اما لازم

ــی از  ــرخــ ــ ــاکــــان ب ــمــ کــ  

دکتر علیرضا فاطمی

متخصص 
بیماری‌های عفونی

ــاران پـــزشـــک و  ــکــ ــمــ هــ
پرستار را می‌بینم که با 
وجود هشدارهای اولیه، 
زودتــر از زمــان لازم برای 
ناپدید شــدن ویــروس، 
در محل کار حضور پیدا 
ــر در  مــی‌کــنــنــد. ایــــن امــ
ســایــر مــشــاغــل نــیــز مــشــاهــده مـــی‌شـــود. ایــن 
بازگشت زودهنگام علل مختلفی دارد؛ از اشتیاق 
خدمت‌رسانی به بیماران در کادر درمان گرفته 
تا مشکلات اقتصادی و نبود امنیت شغلی در 
ــگــران. علت هــرچــه بــاشــد، نتیجه همیشه  دی

خوشایند نخواهد بود. 
، بیماری کووید- ۱۹ در برخی از  در ماه‌های اخیر
بیماران به‌خصوص افراد مسن یا دارای بیماری 
زمینه‌ای، با وجود بهبود اولیه با تشدید علائم 
ــوده اســت کــه منجر به  در هفته دوم هــمــراه ب
طولانی‌شدن بستری یا مراجعه مجدد به مراکز 
درمانی شده است. علاوه بر این، مدت سرایت 
این ویروس از افراد مبتلا به دیگران دو هفته 
در‌نظر گرفته مــی‌شــود، حتی اگــر تمام علائم از 

بین رفته باشد.
در کــنــار اســتــفــاده از مــاســک و شست‌وشوی 
دست، حفظ فاصله اجتماعی نقش بسیار مهمی 
در کنترل عالمگیری کــوویــد-۱۹ دارد و یکی از 
مهم‌ترین اصــول آن، رعایت قرنطینه کامل تا 

پایان دوره همه‌گیری ویروس خواهد بود.

ع کرونا ممنو

 اصول مقابله با کرونا 
در فروشگاه‌های زنجیره‌ای 

فــــــروشــــــگــــــاه‌هــــــای 

مهندس رضا روحی

کارشناس مسؤول 
بهداشت محیط مرکز 

بهداشت شمال تهران

زنجیره‌ای، هایپرمارکت‌ها 
از مراکز  و سوپرمارکت‌ها 
تهیه و توزیع مواد غذایی 
هستند که مردم ناگزیرند 
ــهــا مــراجــعــه  روزانـــــه بـــه آن
کــنــنــد. مــتــصــدیــان بـــرای 
تامین بهداشت فردی در 
این فروشگاه‌ها موظفند 
از وسایل حفاظت فــردی، ماسک و دستکش 
ــواردی مــانــنــد  ــ ــ اســـتـــفـــاده کــنــنــد. هــمــچــنــیــن مـ
ــا، رعـــایـــت فــاصــلــه با  ــت‌هـ شــســت‌وشــوی دسـ
مشتریان و مراجعان، جداسازی کارکنان بیمار و 
ــرای درمـــان بــه مــراکــز خــدمــات جامع  اعـــزام آنها ب
سلامت، عدم استعمال دخانیات، عدم دریافت 
وجه نقد و استفاده از دستگاه پوز رعایت شود. 
بــه‌صــورت  ــــه  روزان موظفند  متصدیان  بــه‌عــاوه 

مستمر برای گندزدایی سطوح اقدام کنند.

مشتریان نیز باید استفاده از ماسک و دستکش 
و شــســت‌وشــوی دســـت هــنــگــام مــراجــعــه به 
فروشگاه را یک ضــرورت بهداشتی تلقی کنند. 
کالا و جنسی که نیاز دارند را از قفسه بردارند و از 
دست زدن به اشیا و کالاهای غیرضروری پرهیز 
کــرده و به ارتقای بهداشت واحدهای صنفی در 

مهار عالمگیری کرونا کمک کنند.
بهداشت  وزارت  محیط  بهداشت  متخصصان 
بر این باورند راهکار تهویه مناسب و مطلوب، 
جداسازی فضا یا رعایت حداقل یک متر فاصله 
از افــراد مشکوک، گندزدایی سطوح و استفاده 
می‌تواند  دســت‌هــا  شست‌وشوی  و  ماسک  از 

زنجیره انتقال بیماری را قطع کند.
کارت  داشتن  قبیل  از  فــردی  بهداشت  رعایت 
بــهــداشــت، شــســت‌وشــوی صحیح دســت‌هــا و 
ــزدن بــه ســطــوح مشترک و در صــورت  دســـت نـ
کاغذی،  دستمال  یا  دستکش  از  استفاده  نیاز 
استفاده‌ نکردن از دستمال مشترک برای تمیز 
، در  کــردن میز و صندلی و کف و دیــوار و میز کــار
واحدهای صنفی کمک شایانی به ارتقای سلامت 

غ می‌کند. واحدهای صنفی از جمله گوشت و مر
خ دستی در  ــورت استفاده از چــر بــه‌عــاوه در ص
فروشگاه‌های بزرگ، لازم است از ارتباط مستقیم 
ــی و ســبــدهــای مشترک  ــت خ دس دســـت بـــا چـــر
خودداری شود. همچنین از تماس دست‌ها قبل 
از شسته ‌شدن یا ضدعفونی با چشم و بینی و 

دهان باید پرهیز شود.

طبیب تب

شرکت واگن‌پارس از مجموعه‌های تولیدی بزرگ و باسابقه 
کشور در زمینه ساخت تجهیزات ریلی و حتی ساخت مترو 
ــور طراحی  ام ــی‌رود. سیامک نخستین، مدیر  مـ به‌شمار 
مهندسی ایــن مجموعه درخــصــوص سابقه اجــرایــی این 
شرکت در ساخت لکوموتیو قطارهای مسافربری و باربری 
به جام‌جم می‌گوید: »ما از حدود 20 سال پیش تجربه ساخت 
لکوموتیو را به صورت پروژه‌های همکاری و انتقال فناوری با 
شرکت‌های لکوموتیوسازی خارجی آغاز کرده‌بودیم. آخرین 
تجربه همکاری ما نیز به حــدود 15 ســال پیش با شرکت 
لستوم فرانسه باز می‌گردد که 80 درصد مراحل ساخت  آ
به‌همین جهت ظرفیت  انجام شــد.  کشور  لکوموتیو در 
ساخت لکوموتیو در کارخانه واگن‌پارس ایجاد شده‌بود. اما 
 ، در سال‌های اخیر که وضع تحریم‌های ظالمانه علیه کشور
قراردادهای خارجی را با مشکلات زیــادی روبــه‌رو کرد، این 
فرصت برای تولیدکنندگان داخلی به‌وجود آمد که با استفاده 

از توان خود بتوانند برای رفع نیازهای کشور اقدام کنند.«

 بومی‌سازی با اتکا به تجربه‌های گذشته 
مهندس نخستین درخــصــوص چگونگی راه‌انـــدازی خط 
تولید لکوموتیو پـــارس33 بــه جــام‌جــم مــی‌گــویــد: »ســال 
گذشته شرکت البرز نیرو براساس شناختی که از سابقه 
فعالیت‌های شرکت ما در زمینه لکوموتیوسازی داشت، 
برای ساخت 10 دستگاه لکوموتیو باربری با ما وارد مذاکره 
شد. براساس قــراردادی که پیرو این مذاکره منعقد شد، 
، تست و تحویل  واگن‌پارس متعهد به ساخت سازه، مونتاژ

10 دستگاه لکوموتیو تا پایان سال 1400 شد.«

مدیر پــروژه پــارس33، در مــورد نحوه اجــرای ایــن قــرارداد 
تصریح می‌کند: »مــواد خــام مــورد نیاز بــرای ساخت سازه 
لکوموتیوها در داخــل کشور تأمین شــد. در حــال حاضر 
مراحل ساخت ســازه لکوموتیو بر اســاس طراحی بومی 
مهندسان شرکت تکمیل شده‌است. اولین نمونه این 
لکوموتیوایرانی که پارس33 نامگذاری شده‌است، مونتاژ 
قطعات و همچنین تست و تایید را نیز پشت سر گذاشته 
و هفته پیش از آن رونمایی شد. پیش‌بینی می‌کنیم که تا 
پایان امسال سه دستگاه دیگر از تعهدات ما نیز آماده 

تحویل به کارفرما شوند.«
وی درخصوص ویژگی‌های این لکوموتیوایرانی می‌افزاید: 
»پــارس33، لکوموتیو حمل بار است و تــوان جابه‌جایی 
2500 تُن بار را دارد. ظرفیت بالای این لکوموتیو می‌تواند 
ــار از مسیر ریــلــی در  نقش بــه‌ســزایــی در پیشبرد حمل ب

کشور ایفا کند.« 

 خودکفایی به معنای ساخت تمام اجزا نیست
براساس گفته‌های غضنفر صفاری‌راد، جانشین مدیرعامل 
واگــن‌پــارس اراک در گفت‌وگو با فــارس، برخی از قطعات 
لکوموتیو پارس33 مانند موتور و گیربکس از شرکت‌های 
سازنده خارجی تأمین شده و در واگن‌پارس مونتاژ شده‌اند. 
بــا تــوجــه بــه ایــن کــه درحـــال حــاضــر کــشــور بــرای مقابله با 
فشارهای ناجوانمردانه خارجی نیاز به خودکفایی در صنایع 
مختلف به‌ویژه در صنایع استراتژیکی مانند حمل‌ونقل ریلی 
دارد، از مهندس نخستین در خصوص احتمال بومی‌سازی 
تی  ساخت این قطعات در شرکت واگن‌پارس در سال‌های آ

پرسیدیم. وی در پاسخ به جام‌جم توضیح می‌دهد: »اساسا 
این تفکر که شرکت واگن‌سازی یا لکوموتیوسازی باید تمام 
اجزا یا قطعات مورد نیازش را خودش تولید کند، اشتباه 
است و چنین عملکردی در هیچ‌جای دنیا مرسوم نیست. 
ممکن است برخی شرکت‌های بزرگ و شناخته شده در 
از  زیرمجموعه‌هایی  ایجاد هلدینگ،  با  بــازارهــای جهانی 
شرکت‌های سازنده قطعات مورد نیازشان را در کنار هم 
گردآورند. اما عملا هیچ شرکت لکوموتیوسازی‌ای خودش 
، ژنراتور و کمپرسور  دست به کار ساخت قطعاتی مانند موتور

نمی‌شود.«
حــجــت‌ا.. شریفی، مــعــاون تولید ایــن شرکت نیز تصریح 
می‌کند: »نه‌تنها در مورد این قطعات، بلکه ساخت برخی 
قطعات دیگر مــورد نیاز بــرای تولید ایــن لکوموتیو را به 
شرکت‌های داخلی دیگری برون‌سپاری کرده‌ایم. در تمام 
صنایع چنین شرایطی وجود دارد؛ هیچ خودروسازی تمام 
قطعاتش را به صورت کامل خودش تولید نمی‌کند. بلکه 
زنجیره تأمینی برای قطعات مورد نیازش ایجاد می‌کند. این 

موضوع در مورد تجهیزات ریلی نیز صدق می‌کند.«
مدیر امور طراحی مهندسی واگن‌پارس در ادامه می‌افزاید: 
»رونــد بومی‌سازی 100 درصــدی حمل‌ونقل ریلی در کشور 
در جریان است و مجموعه‌های دیگری اعم از شرکت‌های 
دانش‌بنیان و غیردانش‌بنیان تولیدکننده قطعات، در حال 
فعالیت برای دستیابی به دانش‌فنی ساخت قطعاتی مانند 
موتور و گیربکس قابل استفاده در تجهیزات ریلی هستند. 
اما واگن‌پارس به‌عنوان سازنده واگن و لکوموتیو برنامه‌ای 

برای ساخت این قطعات در داخل مجموعه خود ندارد.«

 سبد کاملی از محصولات ریلی داریم
مدیـــر امـــور طراحـــی مهندســـی واگن‌پـــارس درخصـــوص 
ســـایر فعالیت‌هـــای کنونـــی ایـــن شـــرکت در زمینـــه تولیـــد 
می‌گویـــد:  جام‌جـــم  بـــه  یلـــی  ر حمل‌ونقـــل  تجهیـــزات 
»واگن‌پـــارس ســـبد کاملـــی از کالاهـــای ریلـــی را تولیـــد می‌کنـــد. 
در حـــال حاضـــر در ســـبد محصـــولات خـــود هفـــت نـــوع 
واگـــن بـــاری بـــا کاربری‌هـــای متفـــاوت داریـــم کـــه خـــط تولیـــد 
همگـــی آنهـــا فعـــال اســـت. همچنیـــن در زمینـــه تولیـــد واگـــن 
مســـافری در حـــال همـــکاری بـــا شـــرکت حمل‌ونقـــل ریلـــی 
رجـــا هســـتیم.« مهنـــدس نخســـتین می‌افزایـــد: »عـــاوه 
بـــر ایـــن محصـــولات، قـــراردادی را بـــرای تولیـــد واگن‌هـــای 
ترن‌سِـــت بـــرای مســـیر تهـــران- مشـــهد در دســـت اجـــرا 

داریـــم کـــه در مراحـــل پایانـــی تحویـــل آن هســـتیم.« 
به عقیده این فعال حوزه ریلی مزیت مهم رقابتی شرکت 
واگن‌پارس، ظرفیت بالای فعالیت و همچنین سبد کامل 
محصولات در زمینه کالاهای ریلی است. مهندس نخستین 
دراین‌باره می‌افزاید: »گرچه شرکت‌های متعددی در زمینه 
تجهیزات ریلی در کشور مشغول فعالیت هستند، اما هر 
یک از آنها دامنه فعالیت محدودی دارند و سبد کالای بزرگی 
ندارند. به همین جهت واگن‌پارس امکان فعالیت‌های 

گسترده‌تری در زمینه حمل‌ونقل ریلی دارد.«
وی درخصوص برنامه‌های آتی شرکت برای تولید لکوموتیو 
اثبات  که در  به موفقیتی  »بــا توجه  به جام‌جم می‌گوید: 
توانمندی خود در ساخت لکوموتیو پارس33 داشتیم، در 
حال مذاکرات نهایی با شرکت مپنا برای تولید لکوموتیو 
دیگری به نام مَپ30 هستیم. این لکوموتیو علاوه بر کاربری 
در قطارهای باری، امکان استفاده برای قطارهای مسافربری 

را نیز خواهد داشت.«
از مهندس نخستین از برنامه‌های احتمالی این شرکت برای 
صادرات تجهیزات ریلی به بازارهای منطقه‌ای می‌پرسیم. 
وی در پاسخ به جام‌جم می‌گوید: »در شرایط کنونی به دلیل 
مشکلاتی که در مسیر تبادلات بین‌المللی وجــود دارد، 
بررسی فرصت‌های صادراتی با دشواری‌های زیادی همراه 
است، اما از حیث امکان تولید انبوه تجهیزات این ظرفیت 
در کارخانه واگن‌پارس وجود دارد و در صورتی که تقاضایی 
ح شــود تــوان تولید در  از ســوی کشورهای همسایه مطر

شرکت وجود دارد.« 

نخستین:
پارس33 

لکوموتیو حمل 
بار است و توان 
جابه‌جایی 2500 

تُن بار را دارد. 
ظرفیت بالای این 

لکوموتیو می‌تواند 
نقش به‌سزایی در 

پیشبرد حمل بار 
از مسیر ریلی در 

کشور ایفا کند

 شکوفایی تولید تجهیزات ریلی 
در گرو حمایت دولتی 

بــه عقیــده مهنــدس نخســتین، تولیدکننــدگان 
حمل‌ونقــل ریلــی در شــرایط فعلــی به‌شــدت بــه 
حمایــت دولت بــرای تأمیــن نقدینگی کافــی برای 
تولیــد نیــاز دارنــد. وی دراین‌بــاره می‌گویــد: »اگــر 
دولــت بتوانــد تســهیلات ارزان‌قیمتــی را بــرای 
اجرای قراردادها در اختیــار تولیدکننده قرار دهد، 
قطعــا چرخــه تولیــد حمل‌ونقــل ریلــی بــا شــتاب 
بیشــتری بــه جریــان خواهــد افتاد و شــاهد رشــد 
بیشــتری در تولیــدات داخلــی خواهیــم بــود. نیــاز 
بالایــی در کشــور به تجهیــزات ریلــی وجــود دارد و 
اگر شرکت‌ها قادر باشند از تمام ظرفیت تولیدی 
خــود در جهــت ســاخت تجهیــزات مــورد نیــاز 
اســتفاده کنند، شــاهد رونق و شــکوفایی بیشتر 

این ناوگان در کشور خواهیم بود.« 
واگن‌پــارس  مهندســی  طراحــی  امــور  مدیــر 
درخصــوص اقدامــات صورت‌گرفتــه دراین‌بــاره 
می‌گویــد: »دولــت تســهیلاتی را از طریــق تبصــره 
18 قانــون بودجــه در نظــر گرفتــه، امــا در عمــل 
ایــن حمایــت پاســخگوی نیــاز تولیدکننــدگان 
بزرگــی ماننــد واگن‌پــارس نیســت. بــه همیــن 
تولیــد  مســیر  در  مشــکل  ایــن  هنــوز   خاطــر 

پابرجاست.«

یربنایـــــی توســـــعه‌یافتگی کشـــــورها به‌شـــــمار مـــــی‌رود. تـــــردد ریلـــــی بـــــه دلیـــــل  توســـــعه حمل‌ونقـــــل ریلـــــی و فنـــــاوری تولیـــــد تجهیـــــزات ریلـــــی همـــــواره یکـــــی از ارکان مهـــــم و ز

عسل اخویان طهرانی

دانش و سلامت

ــه و  ــ ــای ناجوانمردانـ ــ یم‌هـ ــال، تحر ــ ــن حـ ــ ــا ایـ ــ ــورها دارد. بـ ــ ــعه کشـ ــ ــی در توسـ ــ ــش مهمـ ــ ــنگین نقـ ــ ــم و سـ ــ ــای حجیـ ــ ــافران و کالاهـ ــ ــی مسـ ــ ــالا در جابه‌جایـ ــ ــت بـ ــ ــت و امنیـ ــ ظرفیـ
محدودیت‌هـــــای اقتصـــــادی و ایجـــــاد مشـــــکلات تجـــــاری در جهـــــت بـــــه زانـــــو درآوردن کشـــــور در برابـــــر خواســـــته‌های ناحـــــق دشـــــمنان، انگیـــــزه محققـــــان و فنـــــاوران کشـــــور را 
دوچنـــــدان کـــــرد تـــــا بـــــا تلاش‌هـــــای شـــــبانه‌روزی، مســـــیر خودکفایـــــی و اســـــتقلال کشـــــور را در زمینـــــه بومی‌ســـــازی و توســـــعه حمل‌ونقـــــل ریلـــــی در کشـــــور هموارتـــــر کننـــــد. 
ع گســـــترده بیمـــــاری کوویـــــد - 19، بـــــا رکـــــود شـــــدید اقتصـــــادی و صنعتـــــی  ایـــــن رونـــــد حتـــــی در ماه‌هـــــای اخیـــــر کـــــه بســـــیاری از کشـــــورهای توســـــعه‌یافته جهـــــان بـــــه دلیـــــل شـــــیو
روبـــــه‌رو شـــــده‌اند، در کشـــــور مـــــا ادامـــــه داشـــــته و حتـــــی بـــــه دســـــتاوردهای فناورانـــــه‌ای ماننـــــد ســـــاخت لکوموتیـــــو در کشـــــور منجـــــر شده‌اســـــت. شـــــرکت واگن‌پـــــارس، یکـــــی 
یلـــــی را بـــــا همـــــکاری شـــــرکت‌های  ح‌هـــــای بـــــزرگ ســـــاخت تجهیـــــزات ر یلـــــی کشـــــور کـــــه پیـــــش از ایـــــن ســـــابقه اجـــــرای بســـــیاری از طر یـــــن شـــــرکت‌های ســـــازنده تجهیـــــزات ر از بزرگ‌تر
خارجـــــی در کارنامـــــه خـــــود ثبـــــت کرده‌بـــــود، هفتـــــه گذشـــــته بـــــا اتـــــکا بـــــه دانـــــش طراحـــــان و مهندســـــان ایرانـــــی موفـــــق بـــــه رونمایـــــی از لکوموتیـــــو »پـــــارس33«، لکوموتیـــــو بـــــاری 
ســـــاخت ایـــــران شـــــد. در گفت‌وگـــــو بـــــا مهنـــــدس ســـــیامک نخســـــتین، مدیـــــر امـــــور طراحـــــی مهندســـــی و مدیـــــر پـــــروژه طراحـــــی ایـــــن لکوموتیـــــو و حجـــــت‌ا.. شـــــریفی، معـــــاون تولیـــــد ایـــــن شـــــرکت ریلـــــی، 

جزئیـــــات این موفقیت را جویا شـــــده‌ایم.
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در حال مذاکره برای ساخت 150 رام مترو هستیم
شــهری  ریلــی  حمل‌ونقــل  توســعه 
و متــرو از مهم‌تریــن نیازهــای کنونــی 
کشــور به‌ویژه در کلانشــهرها به شــمار 
مــی‌رود. مهنــدس شــریفی در مــورد 
ســابقه فعالیت‌هــای ایــن شــرکت در 
زمینــه ســاخت متــرو توضیــح می‌دهد: 
»مــا پیــش از ایــن بــا انتقــال فنــاوری از 
شــرکت‌های خارجی، دو نمونه رام مترو 
را در تیــراژ بــالا در واگن‌پــارس به‌صورت 
کامــل تولیــد کــرده و تحویــل متــروی 
تهــران داده‌ایــم. اکنــون نیــز در صــورت 
تقاضا ظرفیــت کافی و دانش مــورد نیاز 

برای تولید داخلی 80درصد یک رام مترو را در اختیار داریم و حتی شــاید با همکاری ســایر مجموعه‌های داخلی بتوانیم 
این توانمندی را به 100درصد افزایش دهیم.« 

معاون تولید واگن‌پارس در ادامه می‌افزاید: »باید توجه داشته‌باشــیم در ســاخت تجهیزاتی مانند مترو گاهی ساخت 
برخی قطعات نســبت به ســرمایه‌ای که بــرای راه‌انــدازی خط‌تولیــد آن قطعه مــورد نیاز اســت، توجیه اقتصــادی ندارد، 
زیرا میزان تقاضــا برای آن قطعه زیاد نیســت و عملا تولید آن در داخل کشــور به‌صرفه نخواهد بــود. درخصوص چنین 

خ‌های مترو، معمولا از سازندگان خارجی استفاده می‌شود.« قطعاتی برای مثال چر
وی درخصــوص مشــکلات واردات قطعــه در شــرایط فعلــی توضیــح می‌دهــد: »واردات قطعات بــا ســختی‌هایی همراه 

است، اما مسیر تأمین را برای رفع نیاز کشور در حال حاضر با واسطه‌هایی مهیا کرده‌ایم.« 
مهنــدس نخســتین نیــز دربــاره فعالیت‌هــای اخیــر واگن‌پــارس در زمینه ســاخت مترو بــه جام‌جــم می‌گویــد: »اکنون 
مشــغول مذاکراتــی بــرای عقــد قــرارداد ســاخت و تأمیــن 150 رام مترو بــا متــروی تهران و قــم هســتیم که تا ایــن لحظه 

به‌خوبی پیش رفته‌است.«

 مهندسان پروژه ساخت لکوموتیو پارس33 در شرکت واگن‌پارس به جام‌جم گفته‌اند ساخت لکوموتیو 
در شرایطی که امکان واردات به کشور مهیا نیست ۵۰ درصد صرفه‌جویی ارزی به‌دنبال داشته‌است

یم با لکوموتیو ایرانی عبور از تحر

شریفی: 
گرچه واردات 

قطعات با 
سختی‌هایی 

همراه است، اما 
مسیر تأمین را 

برای رفع نیاز کشور 
در حال حاضر با 

واسطه‌هایی مهیا 
کرده‌ایم

تحریم‌ها، فرصتی برای نمایش توانمندی تولیدکنندگان داخلی
به عقیده فعــالان تولیدکننــده تجهیزات ریلــی »تمایل به خریــد خارجــی« از جمله آفاتی بوده که در ســال‌های گذشــته 
مانع از توسعه بومی این صنعت در کشور شده‌بود. به همین خاطر به نظر می‌رســد، وضع تحریم‌ها علیه کشور گرچه 
آســیب‌هایی را به بدنه اقتصاد کشور وارد آورده‌اســت، اما با دشوارشدن مســیر خریدهای خارجی، فرصت خوبی برای 

ارائه توانمندی‌های تولیدکنندگان داخلی از جمله تولیدکنندگان تجهیزات ریلی فراهم آورده‌است. 
مهندس نخســتین با اشــاره به مشــکلات به‌وجود آمده در مســیر واردات لکوموتیو کامل به کشــور تصریــح می‌کند: 
، واردات و به طورکلی تبادلات اقتصادی با کشــورهای خارجی را با مشــکلات زیادی روبه‌رو  »تحریم‌ها در ســال‌های اخیر
کرده‌اســت. این موضوع به‌ویژه در مورد خرید خارجی دســتگاه‌هایی مانند لکوموتیو و تجهیزات ریلی به نحوی پیش 
رفته که واقعا واردات چنین تجهیزاتی نه‌تنها صرفه اقتصادی ندارد بلکه مشــکلات متعددی برای دورزدن تحریم‌ها و 
فراهم‌کردن شــرایط واردات ایجاد خواهد کرد. این در حالی اســت که ظرفیت تولید تجهیزات ریلی نه‌تنها در شرکت ما 

بلکه در چند مجموعه داخلی دیگر وجود دارد.«
مدیــر پــروژه پــارس33 می‌افزایــد: »اســتفاده از تــوان داخلــی می‌توانــد در شــرایط کنونــی اقتصــادی کشــور موجــب 
صرفه‌جویی ارزی قابل‌توجهی شــود. از سوی دیگر سرعت آماده‌ســازی ســفارش به‌مراتب بالاتر خواهد بود.« به گفته 
مهندس نخستین اجرای قرارداد همکاری ساخت لکوموتیو میان البرز نیرو و واگن‌پارس تا 50درصد هزینه واردات 10 

لکوموتیو به کشور صرفه‌جویی ارزی به‌همراه داشته که رقم بسیار قابل توجهی است.


