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با انواع جعبه دنده های 
اتوماتیک آشنا شوید

ــا در تـــوضـــیـــح انـــــواع  ــی ــنــی ن دکـــتـــر حــســی
گیربکس های اتوماتیک و نیمه اتوماتیک 
ــر در  ــاضـ ــفـــت: در حــــال حـ بـــه جـــام جـــم گـ
ــا گــیــربــکــس هــای اتــومــاتــیــک عمدتا  ــی دن
بــه چــهــار دســتــه طــبــقــه بــنــدی مــی شــونــد: 
ــک چــنــد  ــ ــیـ ــ ــاتـ ــ ــومـ ــ گــــیــــربــــکــــس هــــای اتـ
سرعته)AT(، گیربکس های اتوماتیک دو 
DCT(، گیربکس های اتوماتیک  ــه) کـــاچـ
نیمه اتوماتیک  گیربکس های  و   )CVT(

.)AMT(
ای ام تـــی:  تیک  توما ا نیمه  گیربکس  
گیربکس  ای ام  تی معمولا برای خودروهای 
اقتصادی استفاده می شود. ساختار این 
گیربکس های  ساختار  مانند  گیربکس 
دســتــی اســـت، از منظر تولید پیچیدگی 
خاصی ندارند و به عنوان گیربکس های 

نیمه اتوماتیک مشهور هستند.
ــی: ســطــح کیفی  ــ گــیــربــکــس هــای ای تـ
تولید و دانــش فنی بسیار بالایی دارنــد و 

امکان تولید داخل آن کمی سخت است.

گیربکسی  دی سی تی:  گیربکس های 
ــا ســطــح فــنــاوری بـــالا امـــا در دســتــرس و  ب
آخرین نسل گیربکس اتوماتیک است که 
سعی شــده نــقــاط ضعف گیربکس های 
گذشته در آن رفع شود. ضمن این که پایه 
آن بسیار شبیه گیربکس های دنــده ای 
اســت و قابلیت ساخت بالایی در داخل 
کشور دارد. رانندگی با خــودرویــی که این 
گیربکس در آن به کــار رفته حس خوبی 

برای راننده ایجاد می کند.

گیربکس های سی وی تی: گیربکس های 
نسبتا ارزانـــی هستند امــا به دلیل این که در 
ایـــن نـــوع گــیــربــکــس هــا افـــت دور مـــوتـــور و 
ــده احـــســـاس نــمــی شــود،  ــ عـــوض شـــدن دنـ
بسیاری از رانندگان لــذت زیــادی از رانندگی 
نمی برند. البته در این گیربکس از تسمه ای 
برای تغییر ضریب دنده استفاده می شود که 
فناوری بسیار بالایی داشته و عمدتا ساخت 
شرکت های آمریکایی است. بنابراین با توجه 

به این موارد داخلی سازی آن مشکل است.

 امکان سنجی خدمات 
پس از فروش به اتوماتیک ها

ــاده از  ــ ــف ــ ــت ــ ــد و اس ــیـ ــولـ ــد تـ ــاشــ ــ ــر قـــــــرار ب ــ ــ اگ
ــرای خــودروهــای  گیربکس های اتوماتیک ب
پرتیراژ داخلی رواج یابد، لــزوم ارائــه خدمات 
ــرای آنــهــا بــه الـــزامـــی بــرای  ــ ــروش ب ــ پــس از ف
خودروسازان تبدیل می شود. در این باره از 
مدیران دو خودروساز بزرگ کشور پرسیدیم 
ــا از عــهــده خـــدمـــات دهـــی و تــعــمــیــر ایــن  ــ آی
برمی آیند؟  مشتریان شان  بــه  گیربکس ها 
مدیر برنامه ریزی و راهبری محصول و بــازار 
گــروه سایپا در پاسخ گفت: »در ایــن مــورد 
مشکلی وجود ندارد. هنگامی که پروژه ای در 
گــروه خــودروســازی سایپا تعریف می شود، 
ــوزش  طبق نقشه راه مــصــوب، تجهیز و آم
پرسنل و امکانات مورد نیاز خدمات پس از 
فــروش هــم در آن دیــده مــی شــود. بنابراین 
حتما مراکز خدمات پس از فروش سایپا را از 
، تجهیزات و همین طور از منظر  ــزار لحاظ ابـ
آمـــوزش نــیــروی انــســانــی تجهیز می کنیم.« 
قائم مقام اجرایی شرکت صنعتی نیرومحرکه 
نیز پــاســخ داد: »بــا ارتــبــاطــاتــی کــه بــا شرکت 
ــاءا... به زودی دوره هــای  ایساکو داریــم، ان ش
آمــوزشــی تخصصی را در ایـــن زمــیــنــه بــرگــزار 
 می کنیم تــا شبکه معطل خــدمــات پــس از 

فروش نماند.« 

مرسدس AMG SL 2022 که نام جدید رودستر لوکس مرسدس بنز است با یک شاسی آلومینیوم کامپوزیت کاماً 
جدید ساخته شده است. اســتفاده از آلومینیوم، فولاد، منیزیم و شیشه / کربن بالاترین 

میــزان اســتحکام ممکــن را در عین حــال بــا وزن کــم تضمین می کنــد که در 
این خودرو شاهد قاب بدنه فقط با 270 کیلوگرم وزن هستیم./ خبر خودرو

جــو بایــدن از حامیــان سرســخت خودروهــای الکتریکــی اســت و یکــی از اقدامــات وی در ایــن زمینــه ممکــن اســت 
الکتریکی کردن لیموزین ریاست جمهوری موسوم به »بیست« )Beast( باشد. این خودرو هرچند به طور رسمی به عنوان 
یک کادیاک شناخته می شــود اما در واقع بر اساس شاســی کامیون های تجاری جنرال موتورز ســاخته می شود؛ بنابراین 

جی ام سی هامر EV می تواند پایه مناسبی برای ساخت آن باشد. / پدال

احتمال الکتریکی شدن لیموزین رئیس جمهوری ایالات متحدهساخت محصول جدید مرسدس با ساختار جدید

همین کــه بــدانــیــم گیربکس اتــومــاتــیــک اولــیــه و 
نه به شکلی کــه امـــروزه می بینیم، چیزی بیشتر 
از 80 سال پیش، یعنی در بین سال های 1316 تا 
1319 از طرف شرکت های خودروسازی کرایسلر و 
جنرال موتورز تولید شد، خود گویای ماجراست. 
ــایـــی کـــه آن زمــــان بـــه ایـــن نــوع  اولـــیـــن خـــودروهـ
جعبه دنده مجهز شدند، اولدزموبیل و کادیاک 
ــروزه بیشتر خــودروهــای وارداتـــی و حتی  بودند. ام
چینی از جعبه دنده اتوماتیک بهره می برند. با این 
ــودروهــای پرتیراژ داخلی  حــال می بینیم هنوز خ
عمدتا با جعبه دنده دستی راهــی بــازار می شوند. 
در این شرایط ســوال افکار عمومی این است که 
آیا تولید و استفاده از گیربکس اتوماتیک ساخت 
داخل در اولویت کاری خودروسازان قرار دارد و اگر 
پاسخ مثبت اســت، با گذشت 51 ســال از مونتاژ 
اولین گیربکس اتوماتیک روی خــودروی پیکان، 
ــده کــه هــنــوز گیربکس  چــه مــوانــعــی مــوجــب شـ
اتوماتیک داخــلــی ســازی نــشــده و بــه کــارگــیــری آن 
کماکان قابلیت خاصی بــرای خــودروهــای تولید 

داخل محسوب شود؟

 گره کور تولید گیربکس اتوماتیک 
مدیر برنامه ریزی و راهبری محصول و بــازار گروه 
ــم گفت:  ــام ج ــه ج  ســایــپــا در پــاســخ ایـــن ســــوال ب
»بــا توجه به مطالعات بــازار انجام شــده و بررسی 
رفتار مصرف کننده ایرانی، شرکت سایپا از مدت ها 
قبل استفاده از گیربکس اتوماتیک را در دستور 
کار خود قــرار داده اســت. در همین راستا با تایید 
مدیریت ارشد گروه خودروسازی سایپا، استفاده 
از این گیربکس جزو استراتژی های کان قرار گرفته 
و در نقشه راه قوای محرکه گروه سایپا لحاظ شده 

است.«
دکتر شهروز حسینی نیا با بیان این که گیربکس 
اتوماتیک، سطح دانــش و فــنــاوری نسبتا بالایی 
داشــتــه و بــه همین دلیل نیاز بــه سرمایه گذاری 

بالایی دارد، تصریح کــرد: »بـــرای اقتصادی  شدن 
بــا سطح  اتوماتیک  گیربکس های  فرآیند تولید 
فناوری متوسط، به طــور معمول نیاز به تولید با 
تیراژ حداقل 500 تا 700 هزار دستگاه در سال است 
تا سرمایه گذاری برای ساخت گیربکس اتوماتیک، 
ــذا در طــراحــی و  صــرفــه اقــتــصــادی داشــتــه بــاشــد. ل
تولید این گیربکس ها باید به گونه ای برنامه ریزی 
شود تا بتوان آن را در انواع خودروها مورد استفاده 
قرار داد. این موضوعی است که باید به آن توجه 
شــود، زیــرا عما حجم محفظه موتور خودروها با 
یکدیگر متفاوت است؛ به این معنی که گیربکسی 
کــه در یــک خـــودرو می تواند قــرار بگیرد، لــزومــا در 
محفظه موتور خـــودروی دیگر قابلیت جانمایی 

ندارد.«
دکتر حسینی نیا این را هم اضافه کرد که: »البته 
این طور نیست که هر شرکت خــودروســازی باید 
حتما گیربکس را خــودش تولید کند؛ واقعیت 
این است که سازندگان گیربکس های اتوماتیک 
در دنیا بسیار محدودند و خــودروســازان معمولا 
ــود را از  ــورد نــیــاز خـ گــیــربــکــس هــای اتــومــاتــیــک مــ
ســازنــدگــان گیربکس  اتوماتیک مــوجــود در دنیا 
تامین می کنند.« او برای مثال این را هم گفت که 
گروه پژو- سیتروئن از گیربکس اتوماتیک شرکت 
آیسین ژاپن استفاده می کند، رنو نیز از گیربکس 
ســی وی تــی )CVT( نیسان و جاتکو و در بــرخــی از 

محصولات از آیسین ژاپن استفاده می کند.«
، قائم مقام اجرایی و عضو  دکتر مسعود ذوالقدر
 هــیــات مــدیــره شــرکــت صنعتی نــیــرومــحــرکــه نیز 
در ایــن بــاره به جام جم گفت: »ساخت گیربکس 
اتوماتیک همواره جزو اولویت کاری مدیران ارشد 
ــوده، امــا یکی از دلایــل مهم، بحث  ایــران خــودرو ب
تحریم خودروسازها و تمایل  نداشتن شرکت های 
خارجی برای برقراری ارتباط با خودروسازهای داخل 

بوده است.«
الــبــتــه بــه عــقــیــده او، نــبــود انــســجــام و اتــفــاق نظر 

بین دســت انــدرکــاران تامین خــودرو نیز از دلایلی 
 بـــوده کــه تــاکــنــون مــانــع ایـــن اتــفــاق شـــده اســت. 
وی در ایــن بــاره گفت: »همیشه نیاز بــه ساخت 
گیربکس اتوماتیک احساس می شد، اما این که 
تمام بردارهای تامین کننده این نیاز همسو شده 
و بتوانند همدیگر را تایید و تقویت کنند، اتفاق 
نیفتاده بــود کــه بــحــمــدا... در طــول ســال 98 و 99 
این اتفاق نظر پیش آمد و به این نتیجه رسیدیم 
که با ایجاد خودکفایی بــرای محصولات، بتوانیم 
کـــاری کنیم کــه امــکــان رفــع نــیــازهــای مشتریان را 
ــم آنـــان دسترسی بــه گیربکس اتوماتیک  کــه اه
است، ایجاد کنیم. به همین دلیل برای اولین بار 
همه مــســؤولان تصمیم گیرنده در ایــران خــودرو 
نسبت به تهیه و تصویب نقشه راه گیربکس برای 
ــای ساخت داخــل بــه صــورت هماهنگ  ــودروه خ
عمل کردند. این همسویی بین محرک های درونی 
و بیرونی ایــران خــودرو، اعم از شرکت های تابعه و 
تامین کننده و همین طور سازمان های حمایتی 

اکنون اتفاق افتاده است.«
بــا ایــن حــال حسن کریمی سنجری، کارشناس 
صنعت خودرو دربــاره این که چه مشکلی در رواج 
تولید و به کارگیری گیربکس اتوماتیک ساخت 
داخــل وجــود دارد، نظری کمی  متفاوت تر داشت 
و گفت: »گیربکس اتوماتیک پیچیدگی خاصی 
دارد و تولید، سرمایه گذاری و دانــش فنی خاصی 
می خواهد. به همین دلیل در سه چهار دهه پس 
از انــقــاب روی بحث گیربکس، کامل و درســت 
کار نشده اســت. مسأله بعدی نیز این است که 

تاکنون اولویت نداشته است.«
ایــن کارشناس صنعت خــودرو با بیان این که هر 
مدیری که در رأس خودروسازی قرار می گیرد باید 
ایــن صنعت را بشناسد و دلــســوز باشد تصریح 
کــــرد: »اگــــر مـــدیـــری ایـــن صــنــعــت را بــشــنــاســد و 
دلسوز باشد، اصرار می کند و پافشاری می کند که 
گیربکس اتوماتیک را به هر شکلی شــده، بتواند 

ح، سرمایه سنگین و دانش فنی  تولید کند. این طر
بالایی می خواهد اما هیچ کدام از اینها مانع نیست. 
در دنیای امــروز هیچ دانــش فنی ای را نمی توانید 
بگویید دست نیافتنی اســت. امــا بــرای رسیدن 
به آن باید سرمایه گذاری و انــرژی صــرف کنیم. در 
کشور ما اگر پیگیری نباشد، هیچ اتفاقی نمی افتد. 
باید مدیرعامل اصرار کند و فشار بیاورد تا بتواند 
چیزی را از این تشکیات پیچیده پر از بروکراسی 

بیرون بکشد.«

 اولویت ما در بحث گیربکس اتوماتیک
وقتی صحبت از لــزوم طــراحــی و تولید گیربکس 
در کــشــور مــی شــود، ایــن کــه کـــدام نــوع گیربکس 
اتوماتیک در اولــویــت ساخت قـــرار دارد و از چه 
ــای ســاخــت داخــل  ــودروهـ زمــانــی شــاهــد ورود خـ
با گیربکس اتوماتیک تولید ملی خواهیم بود، 

موضوعی است که اهمیت می یابد.
ــرکـــت نــیــرومــحــرکــه در  ــره شـ ــدیـ ــات مـ ــیـ عــضــو هـ
ــفـــت: »گــیــربــکــس اتــومــاتــیــک  ــوص گـ ــصـ ــن خـ ایـ
ای ام تــی )AMT( تا آخر امسال به سبد محصولات 
ــود. مــونــتــاژ گیربکس  نیرومحرکه اضــافــه مــی ش
اتوماتیک ای تی )AT( از سال 1401 برای خودروهایی 
بــا پلتفرم 206 آغـــاز خــواهــد شــد. همچنین تولید 
گیربکس اتوماتیک دی سی تی بــرای سال 1402 در 
نقشه راه دیــده شــده که مطابق ایــن نقشه تا آن 

زمان باید به تولید انبوه برسد.« 
دکتر ذوالقدر با بیان این که در بحث تامین یک 
مجموعه کامل گیربکس، ابتدا باید تامین قطعات 
انجام شود، سپس به مرور عمق خودکفایی ایجاد 
شــود تا در مراحل بعد بتوانیم به طــور 100درصــد، 
گیربکس اتوماتیک را در داخل تولید کنیم، گفت: 
»عمق خودکفایی در ساخت گیربکس ای ام تــی 
100درصـــد و در گیربکس دی سی تی 60 تا 70درصــد 
و در گیربکس ای تــی 30درصــد در نظر گرفته شده 

است.«
مدیر برنامه ریزی و راهبری محصول و بــازار گروه 
ــاره گفت: »بــا توجه بــه این که  سایپا نیز در ایــن ب
امــکــان داخــلــی ســازی گیربکس های دی ســی تــی 
ــران وجـــود دارد، همچنین کاهش مصرف  در ایـ
سوخت خــودروهــای مجهز بــه ایــن گیربکس ها 
نسبت بــه گیربکس های ای تـــی و در عین حال 
رونـــد فــنــاوری گیربکس های اتوماتیک در دنیا، 
گــروه خــودروســازی سایپا توسعه گیربکس های 
دی سی تی را در برنامه استراتژیک توسعه محصول 
خود در نظر گرفته است. حال درصورتی که دولت 
تمهیدات لازم بـــرای تامین نقدینگی مـــورد نیاز 
سرمایه گــذاری این مجموعه را درنظر بگیرد و در 
این خصوص به یاری خودروسازان بیاید، می توان 
انتظار داشت از اواخر سال 1401 از این گیربکس در 

محصولات ایرانی استفاده شود.«
بــه گفته وی  کــه بــه هیچ  عــنــوان خــریــد یــا مونتاژ 
ــروه  ــار گــ ــ ــور کـ ــ ــت ــکــس اتـــومـــاتـــیـــک در دســ ــرب ــی گ
ــازی سایپا نیست و حتما باید انتقال  ــودروس خ
دانش فنی از طریق اتحاد استراتژیک یا همکاری 

مشترک صورت بگیرد.
البته به عقیده حسینی نیا گیربکس های ای ام تی 
پیچیدگی خاصی از لحاظ تولید ندارد اما ایرادهایی 
دارد که در صــورت رفــع شــان، سایپا نیز تمایل به 

تولید و استفاده از آنها دارد.
ــبـــری مــحــصــول و بـــازار  ــر بــرنــامــه ریــزی و راهـ مــدی
گــروه سایپا اضافه کــرد: »گیربکس های ای ام تــی 
ســاخــتــاری مانند ساختار گیربکس های دستی 
دارد و بـــرای مناطق جــغــرافــیــایــی ای خــوب است 
کــه مسطح باشند، اخــتــاف زیـــادی از سطح دریــا 
نداشته باشند و پستی و بلندی متعددی نداشته 
نباشند. بـــرای مثال ایــن گیربکس ها در نـــروژ یا 
هلند که مسطح هستند خــوب جــواب می دهند 
امــا اگــر همین گیربکس را بخواهید بــرای جایی 

قطعا  کنید،  اســتــفــاده  سانفرانسیسکو  مانند 
مناسب نخواهد بــود. بنابراین شرایط جــاده ای و 
آب و هوایی ایران موجب می شود گیربکس های 
ــی بــا سطح فــنــاوری فعلی، عملکرد خوبی  ــ ای ام ت
نداشته باشند. البته به تازگی شرکت های سازنده 
گیربکس ای ام تی از فناوری هایی استفاده می کنند 
که می توانند این ضعف را برطرف کنند. بنابراین 
می توانیم ایــن گیربکس را تولید کنیم مشروط 
بــه ایــن کــه از ایـــراداتـــش چشم پوشی کنیم یــا از 
فناوری ای استفاده کنیم که این ایرادها را برطرف 

کرده باشد.«
از قائم مقام اجــرایــی شرکت صنعتی نیرومحرکه 
در مورد ایراد گیربکس های ای ام تــی پرسیدیم که 
او با رد تاثیر اختاف از سطح دریا در عملکرد این 
نوع گیربکس ها گفت: »مبنای این اظهارنظری که 
انجام شــده را نمی دانم چیست. گیربکس های 
ای ام تی درواقع تکامل یافته گیربکس های دستی  
هستند که برای اتوماتیک  شدن آماده می شود و 
من ارتباطی در مورد اثرگذاری اختاف از سطح دریا 

در عملکرد این نوع گیربکس نمی بینم.«
کریمی سنجری، کــارشــنــاس صنعت خـــودرو نیز 
بــا بیان ایــن کــه گیربکس ای ام تـــی سطح فناوری 
پایین تری دارد و اگر در ایــران بخواهیم گیربکس 
اتوماتیک تولید کنیم، بهتر است ابتدا به دانش 
فنی ای ام تـــی برسیم و بعد ســراغ گیربکس ای تی 
برویم یا در یک سطح بالاتر سراغ دی سی تی برویم، 
ح شــده در گیربکس های  در مـــورد ضــعــف مــطــر
ــزی نــیــســت و  ــی ــت: »اصــــا چــنــیــن چ ــف ای ام تــــــی گ
عملکرد گیربکس های ای ام تی ارتباطی به اختاف 
از سطح دریا یا وجود پستی و بلندی ندارد. ضمن 
این که این نوع گیربکس در فراز و نشیب ها باید 
عملکرد بهتری هم داشته باشد. زیرا اگر افت دور 
موتور پیدا کنید، می توانید آن را روی حالت دستی 

بگذارید و این افت را جبران کنید«.

 گیربکس های اتوماتیک برای 
خودروهای لوکس یا اقتصادی؟

ح شد،  اکنون که بحث بر سر نــوع گیربکس مطر
باید ببینیم این گیربکس ها صرفا روی خودروهای 
لوکس قرار است استفاده شود یا در خودروهای 
اقتصادی هم شاهد استفاده از گیربکس های 

اتوماتیک و نیمه اتوماتیک خواهیم بود؟
دکــتــر ذوالــقــدر در پــاســخ گــفــت: »گیربکس های 
ای ام تــی اساسا بــرای تولید خــودروهــای اقتصادی 
استفاده می شود و در واقــع گیربکسی اســت که 
وجــه غالب آن، اقتصادی بــودنــش اســت؛ هــم از 
لــحــاظ تعمیرات و تامین قطعات و هــم از لحاظ 
فناوری. اما گیربکس های دی سی تی، طبیعتا باید 
روی خــودروهــای لوکس استفاده شــود. زیــرا هم 

فناوری بالاتری دارد و هم گران  قیمت تر است.
دکتر حسینی نیا نیز در ایــن مـــورد گفت: »اگــر 
بتوانیم گیربکس های دی سی تی را داخلی سازی 
کنیم، روی خودروهای متوسط به بالا قابلیت 
اســتــفــاده خـــواهـــد داشـــــت. مــانــنــد خــــودروی 
ــن گیربکس  ــرای ایــن کــه ایـ ــ شــاهــیــن یــا آریــــا. ب
را در خـــودروهـــای اقــتــصــادی اســتــفــاده کنیم، 
بــا فضای  بــایــد پوسته گیربکس را متناسب 
ــن موضوع  محفظه مــوتــور تغییر دهــیــم کــه ای
نیز چالشی جدی اســت. همان گونه که پیشتر 
نیز گفتم کــارخــانــه ای کــه گیربکس اتوماتیک 
ــه مــتــنــوعــی از  ــنـ ــیــد مــی کــنــد، مــعــمــولا دامـ تــول
محصولات را می تواند تولید کند. لذا با توجه به 
میزان سرمایه گذاری انجام شده، تصمیم گیری 
ــه اول گــیــربــکــس هــای کــوچــک تــر  ــود کـ مـــی شـ
توسعه پیدا کرده و تولید شود یا گیربکس های 
. البته بــرای کنترل قیمت تمام شده در  بزرگ تر
خودروهای اقتصادی می توان از گیربکس های 

نیمه اتوماتیک )ای ام تی( نیز استفاده کرد.«

، بررسی کرده ایم چرا به کارگیری جعبه دنده اتوماتیک ساخت ایران در اولویت خودروسازان نیست در گفت وگو با کارشناسان و مدیران دو خودروساز بزرگ کشور

تیک توما رویایی به نام گیربکس ا

ماشین

از ایجاد دانشکده گیربکس تا لزوم حمایت دولت
دکتر ذوالقدر در پایان با بیان این که به عنوان تولیدکننده خوش بین است که اقبال خوبی از طرف مشتریان نسبت به این گیربکس ها 
خواهد شد، افــزود: »با ماموریتی که از طرف مدیریت ارشد ایــران خــودرو به نیرومحرکه داده شده، قرار است این شرکت صنعتی به عنوان 
پایلوت گیربکس سازی در ایران با احداث »دانشکده گیربکس« فضای لازم جهت ایجاد و توسعه دانش گیربکس را فراهم کند. امیدوارم 
 بتوانیم در آنجا نیروهای خبره بــرای طراحی، تولید و خدمات پس از فــروش گیربکس تربیت کنیم. این دانشکده که در جــوار نیرومحرکه 
بنا شده، از مهر 1400 دانشجو جذب خواهد کــرد.« دکتر حسینی نیا نیز با اظهار این مطلب که یکی از موانع مهم بر سر راه تولید گیربکس 
اتوماتیک در کشور تاکنون پشتیبانی نشدن از جانب دولــت بــوده، افــزود: »تولید گیربکس اتوماتیک چیزی حــدود 40 تا 50 میلیون یورو 
سرمایه گذاری نیاز دارد و برای تولید 700 هزار دستگاه حدود 1000 میلیارد تومان نقدینگی مورد نیاز است. دولت به تازگی طرحی ایجاد کرده 
که از طریق شرکت های سهامی عام پــروژه، تامین منابع مالی در پروژه هایی که بالای 1000 میلیارد تومان نیاز به سرمایه گذاری دارد، از طریق 
ــه داده اســت. ضمن این که  پذیره نویسی تامین شــود. در همین زمینه اسفند ســال گذشته سایپا تقاضای خــود را به وزارت صمت ارائ
شرکت های زیرمجموعه وزارت دفاع نیز اعام آمادگی کرده اند و ما صحبت هایی را با این دوستان شروع کرده ایم که بتوانیم توانمندی آنها 

استفاده کنیم؛ البته بخش خصوصی نیز در این زمینه خیلی قوی وارد شده و ما هم تمام حمایت مان را از بخش خصوصی انجام می دهیم.

دکتر حسینی نیا:
این طور نیست 

که هر شرکت 
خودروسازی باید 

حتما گیربکس 
را خودش تولید 

کند؛ واقعیت این 
است که سازندگان 

گیربکس های 
اتوماتیک در دنیا 
بسیار محدودند 

و خودروسازان 
معمولا گیربکس های 

اتوماتیک مورد 
نیاز خود را از 

سازندگان گیربکس  
اتوماتیک موجود 

در دنیا تامین 
می کنند

: دکتر ذوالقدر
مونتاژ گیربکس 

اتوماتیک ای تی 
)AT( از سال 1401 

برای خودروهایی 
با پلتفرم 206 
آغاز خواهد 

شد. همچنین 
تولید گیربکس 

اتوماتیک 
دی سی تی برای 

سال 1402 در نقشه 
راه دیده شده که 

مطابق این نقشه 
تا آن زمان باید به 
تولید انبوه برسد

یمی سنجری: کر
در کشور ما اگر 

پیگیری نباشد، 
هیچ اتفاقی 

نمی افتد. باید 
مدیرعامل اصرار 

کند و فشار بیاورد 
تا بتواند چیزی را 
از این تشکیلات 

پیچیده پر از 
بروکراسی بیرون 

بکشد

هــوا گــرم اســت و در تاکســی پشــت ترافیــک ســنگین نشســته ایم. راننــده آرنجــش را روی پنجــره گذاشــته و شرشــر عــرق می ریــزد. 

مهدی یکه سادات

دانش

»آقا میشــه کولر را روشــن کنید؟« در آینه با ابروهای بالا رفتــه و متعجب نگاهمان می کنــد و می گوید: »یعنی کولر بگیــرم؟! با این قیمت 
بنزین و اســتهلاک ماشــین به نظر خودت می صرفه داداش؟!« دلمان برای خودش بیشــتر می ســوزد که در ســال 2021، کولر خودرو هنوز 
برایش چنان آپشــن گران قیمت و پیشــرفته ای اســت که حاضر اســت گرما را به جان بخرد اما برای خــودش و مســافرش »کولر نگیرد!« 
احتمــالا روزی 5000 تومــان جلو می افتــد! اما خــدا نکند که گرمــازده و بیمار شــود و بخواهــد هزینــه دوا و دکتــر بدهد. غرق همیــن افکار 
خــودروی جلویــی در ترافیــک تکانــی می خــورد و حــالا کلاچ و ترمــز اســت کــه مــدام زیــر  پــای راننــده جلــو و عقــب مــی رود. این یکــی دیگر 
عصبانی مان  می کند. دســتی  بودن گیربکس اکثریت تاکســی ها دیگر تقصیر ذهنیت راننده نیســت. چرا باید خودروهای تاکســی ما که 
عمدتا ســمند، پژو405، پراید و... هســتند و به عنوان خودروهای پرتیراژ خودروســازان داخلی شناخته می شــوند، با جعبه دنده دستی 
راهی بازار شوند و راننده های تاکسی و دیگر مصرف کنندگان شخصی مجبور باشند در ترافیک طاقت فرســای شهرهای بزرگ، مدام کلاچ و دنده عوض کنند؟ آن 
( شــد،  هم در شــرایطی که بیشــتر خودروهای روز جهان با جعبه دنده اتوماتیک به بازار می آیند. اولین خودرویی که با گیربکس اتوماتیک در ایران تولید )مونتاژ
پیکان دولوکس مدل ســال 1349 بود! واقعا بیش از نیم قرن گذشــته و هنوز باید از خودروســازان کشــور بشــنویم، نســخه فلان خودرو با گیربکس اتوماتیک 
به زودی بــه بازار می آید! چه خبر عجیب و بزرگی اســت برای زمانه ما! باید خوشــحال شــویم، تعجب کنیم یا متأســف شــویم کــه هنوز گیربکس اتوماتیک آپشــن 
 خاصی برای خودروهای داخلی حســاب می شــود؟ آن هم با بیش از 70 تــا 80 میلیون تومان اختلاف قیمت! امســال، ســال »تولید؛ پشــتیبانی ها و مانع زدایی ها« 
نامگذاری شــده و در حوزه خودرو چه موضوعی از این مهم تر که ببینیم اشــکال خودروســازی ما کجاســت که هنوز بیشــتر خودروســواران ایرانی در خیابان ها 

باید به سبک خودروهای پرتیراژ 70-60 سال پیش جهان در گرما و سرما، کلاچ بگیرند و دنده عوض کنند.
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