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   فواصل پروازى یک تاکسى پرنده
تقریبا همه شــرکت هاى فعــال در زمینه 
طراحى و ساخت تاکســى هاى پرنده، تمرکز 
خود را روى مســیرهاى کوتاه درون شهرى و 
بین شــهرى قرار داده اند، اما چرا؟ واقعیت این 
است که تعداد مشتریان بالقوه براى جابه جایى 
در شــهرها به مراتب بیشــتر از جاهاى دیگر 
است. مساله دیگر نیز این که تاکسى هاى پرنده 

فعلا نمى توانند مسافت زیادى را بپیمایند.
بیشتر این تاکســى ها از باترى براى تامین 
انرژى استفاده مى کنند. این باترى ها نمى توانند 
بیشتر از نیم ســاعت، انرژى مورد نیاز آنها را 

تامین کنند. 
بــراى نمونه، شــرکت آلمانــى ولوکوپتر 
(Volocopter) یک تاکســى پرنده ساخته 
که مى تواند مسیرى 35کیلومترى را با حداکثر 
ســرعت 110کیلومتر ســاعت طى کند. این 
شــرکت، چندى پیش این تاکســى پرنده را 

آزمایش کرد که موفقیت آمیز هم بود.

   تاکسى هاى پرنده بالدار
ظاهــرا قــرار نیســت همه شــرکت ها از 
یک الگوى ثابت و مشــابه بالگــرد براى تولید 
تاکسى برقى اســتفاده کنند. شــرکت لیلیوم 

(Lilium) یکى از این شرکت هاست. 
این شــرکت آلمانــى یک تاکســى پرنده 
ســاخته که به صورت عمــودى از نقطه مبدا 
بلند مى شــود، اما ماننــد هواپیما بال هم دارد. 
داشــتن بال سبب مى شــود این تاکسى پرنده 
بتواند مسافتى بیشتر را طى کند. انتظار مى رود 
تاکســى پرنده تولیدى توسط شــرکت لیلیوم 

بتواند فاصله 300کیلومترى را بپیماید.
به هر حــال، همان طور که شــرکت هاى 
تولیدکننده گوشــى هوشــمند در به در دنبال 
فناورى بهتر باترى براى شــارژدهى هستند، 
شــرکت هاى تولیدکننــده تاکســى پرنده نیز 
به شــدت به بهبود فناورى باتــرى نیاز دارند 
تا بتوانند حداکثر مســافت قابل طى شــدن را 

افزایش دهند.

   ایستگاهى براى تاکسى پرنده
اگر قرار اســت از این تاکســى هاى پرنده 
اســتفاده کنیم، حتما به مکانى در دســترس 
براى ســوار و پیاده شــدن از آن نیــاز داریم. 
مکانى براى شارژ باترى یا تعویض آن از دیگر 
نیازمندى ها براى استفاده از تاکسى هاى پرنده 
اســت، اما همه این موارد، دردسرهاى خاص 
خود را دارند. فضاى شهرها با محدودیت هاى 
زیادى روبه روست. با این که بالگردها مى توانند 
در شــهرها تــردد کنند، اما ترافیــک زیاد در 

مسیرهاى هوایى مى تواند مشکل ساز باشد.
همچنین محل فرود تاکسى هاى پرنده هم 
مساله اى دیگر است. سقف برخى ساختمان ها 
براى فرود این دســتگاه ها مناســب اســت، 
این طور  دیگر  ساختمان هاى  برخى  آن که  حال 
نیســت. به ایــن ترتیب، فرود تاکســى پرنده 
مى تواند با محدودیت هایى همراه و حتى هزینه 

زیادى داشته باشد.
مساله نبود مقررات نیز مشکل دیگرى است 

که حتما باید مد نظر قرار گیرد.

   صداى تاکسى هاى پرنده
گفتیم صداى تاکسى هاى پرنده بسیار کمتر 
از صداى یک بالگرد است. به همین دلیل، این 
دستگاه ها را مى توان تقریبا کم صدا به حساب 
آورد. بســیارى از مردم دوســت ندارند منزلى 
نزدیک به فرودگاه داشته باشند، اما شاید همین 
افراد مشکل چندانى با فرود یک تاکسى پرنده 

در نزدیکى محل سکونت شان نداشته باشند.
با این اوصاف، اگر تعــداد این فرودها زیاد 
شود، شاید ماجرا به شکل دیگرى رقم بخورد و 
شاهد مخالفت هایى از سوى برخى شهروندان 
بــا حضور ایــن دســتگاه ها در نزدیک محل 

زندگى شان باشیم.

   امنیت تاکسى هاى پرنده
در حال حاضــر، ســازمان هاى مربوط به 
ســفرهاى هوایى در ایالات متحده و اروپا در 
حال بررســى براى تدوین استانداردهاى لازم 
براى تاکســى هاى پرنده هســتند. از آنجا که 
این فناورى به صورت مستقیم با جان انسان ها 
در ارتباط اســت، باید انتظار داشــته باشیم که 
فرآیند آزمایش آنها چند سالى زمان ببرد و البته 

هزینه هاى سنگینى نیز داشته باشد.
خوشــبختانه تاکســى هاى پرنــده به دلیل 
این که از نظر مکانیکــى از پیچیدگى کمترى 
نســبت به بالگردها و هواپیماهــا برخوردارند، 
احتمال بروز مشــکل فنى مکانیکى نیز در آنها 
کمتر است. به همین دلیل، تاکسى هاى پرنده 
احتمالا گزینه ایمن ترى نسبت به دیگر رقباى 

پرنده خود به شمار خواهند آمد.
شــرکت معروف اوبــر که در زمینــه ارائه 
تاکســى اینترنتــى فعالیــت دارد، یکــى از 
شــرکت هاى فعــال در زمینه تاکســى پرنده 
اســت که پروژه اى ویژه را با همین محوریت 
آغاز کرده است. این شــرکت مى گوید ایمنى 
تاکســى هاى پرنده تقریبا دو برابر خودروهاى 
معمولى است. با وجود این، سازمان هاى تنظیم 
مقررات سختگیرى زیادى در این زمینه دارند و 
مى خواهند استانداردهایى مشابه استانداردهاى 
هوانوردى در زمینــه هواپیما و بالگرد را براى 
تاکسى هاى پرنده تدوین کنند. مساله هواى بد 
یکى از مواردى اســت که ظاهرا هنوز جواب 
روشنى از سوى ســازندگان تاکسى هاى پرنده 
درباره آن داده نشده است. به نظر مى رسد تاثیر 
باد شدید و باران بر عملکرد تاکسى هاى پرنده 
نیز باید حتما مد نظر قــرار گیرد. احتمالا این 
تاکســى ها در روزهاى طوفانى کاربرد نداشته 
باشند و در برخى مناطق دنیا که معمولا هواى 

آرامى ندارند، اصلا به کار گرفته نشود.

   نظارت بر تاکسى هاى پرنده
ســامانه هاى کنتــرل ترافیــک هوایى بر 
عملکرد بالگردها در شــهرهاى بزرگ نظارت 
دارند. به نظر مى رسد همین سامانه قرار است 
ناظر عملکرد صدها تاکســى پرنده اى که قرار 
است تا یکى دو دهه دیگر بر فراز شهرها پرواز 
کنند باشند. همچنین در پروازهاى بین شهرى 
نیز شهرهایى که فاصله بین آنها تا حد امکان 
خالى از سکنه است بهترین حالت براى فعالیت 

تاکسى هاى پرنده خواهند بود.
اما اگر قرار باشــد الگوى کنونى پرواز تغییر 
کنــد و از هواپیماها و بالگردهاى داراى خلبان 
به سمت تاکسى هاى پرنده بدون خلبان برویم، 
شاید لازم باشد الگوى عملکردى سامانه هاى 

کنترل ترافیک هوایى هم تغییر یابد.

ذره بین

اگر انیمیشن سینمایى «تهران 1500» را دیده باشید، تاکسى پرنده بهرام رادان را به یاد دارید که بر فراز تهران مسافر جابه جا مى کرد. شاید ایده تاکسى هاى 
پرنده تا همین چند سال پیش، بیش از اندازه خیال پردازانه و دور از دسترس جلوه مى کرد، اما واقعیت این است که بیش از صد شرکت در سراسر دنیا به 
طراحى، ساخت و آزمایش چنین دستگاه هایى مشغولند. تاکسى هاى پرنده شباهت زیادى به بالگرد دارند و مى توانند از روى یک نقطه بلند شوند و روى 
نقطه اى دیگر فرود آیند، یعنى درست برخلاف هواپیما که نیازمند مسیرى براى اوج گیرى و فرود است. اما اصلى ترین تفاوت این تاکسى ها با بالگردها را باید 
در کم صدا و نیز ارزان بودن آنها دانست. البته اگر واقعا دوست دارید براى حمل ونقل روزمره تان از آنها استفاده کنید، لازم است کمى صبور باشید! بسیارى از 
کارشناسان حوزه حمل ونقل بر این باورند که هنوز این فناورى از نظر اقتصادى براى تولید انبوه مناسب نیست و احتمالا 10 تا 20 سال تا آن زمان فاصله داریم.

پرواز تاکسى ها بر فراز شهرها
احتمالا 10 تا 20 سال تا تولید انبوه تاکسى هاى پرنده فاصله داریم

صالح سپهرى فر

هزینه تاکسى هاى پرنده
هنوز جزئیات اقتصادى مربوط به تاکســى هاى پرنده مشــخص نشده است. با 
این اوصاف به نظر مى رســد این تاکسى ها براى مسافت هاى کوتاه تر درون و برون 

شهرى کاربرد داشته باشند.
شــرکت اوبر ایر (Uber Air) که به صــورت خاص روى حمل ونقل هوایى بار 
و مســافر در آینده کار مى کند بر این باور است که تاکسى هاى پرنده باید به قدرى 

ارزان قیمت شود که شهروندان حتى از خیر در اختیار داشتن خودرو هم بگذرند.
بــا این حال، این فناورى در ابتدا قرار نیســت در اختیــار همه مردم قرار گیرد و 

احتمالا در چند ســال نخســت باید شهروندان ثروتمند را مشــترى اصلى خود بداند. بالا بودن هزینه اســتفاده از این فناورى در سال هاى 
نخست مى تواند پول زیادى را براى شرکت هاى فعال در این حوزه به همراه بیاورد و شرکت هاى دیگرى را نیز وارد حوزه طراحى و ساخت 

تاکسى هاى پرنده کند. این رقابت در نهایت به شتاب گیرى روند طراحى و ارائه سریع تر مدل هایى بهتر و ارزان تر مى انجامد. 

2 شرکت 
آئودى و ایرباس با 
همکارى یکدیگر 
روى توسعه تاکسى 
پرنده کار مى کنند


