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مدیرعامل شرکت توانیر گفت: در مسیر توسعه ظرفیت‌های 
برق، دو موضوع حفظ پایداری و امنیت شبکه و فراهم کردن 
امکان اتصال ایمن نیروگاه‌ها به شبکه باید همزمان مورد توجه 
قرار گیرد.محمد اله‌داد، مدیرعامل شرکت توانیر افزود: اتصال 
و  فنی  پیوست‌های  لحاظ  ــدون  ب تجدیدپذیر  نیروگاه‌های 
حفاظتی می‌تواند در صورت بروز حوادث در شبکه، پیامدهایی 
برای قابلیت اطمینان و پایداری شبکه به همراه داشته باشد؛ از 

این رو، برنامه‌ریزی اتصال و بهره‌برداری از این نیروگاه‌ها نیازمند 
مطالعات دقیق و مبتنی بر شرایط واقعی شبکه است.اله‌داد با 
اشاره به تجربه کشورهای مختلف در توسعه سریع انرژی‌های 
تجدیدپذیر گفت: بررسی تجربه جهانی نشان می‌دهد توسعه 
شتابان ظرفیت‌های تجدیدپذیر باید همزمان با پیش‌بینی 
الزامات شبکه انتقال، فوق‌توزیع و توزیع دنبال شود تا ضمن 
ک، بهره‌برداری  کثری از ظرفیت تولید برق پا بهره‌گیری حدا

ایمن و پایدار شبکه نیز تضمین شود.مدیرعامل توانیر یکی از 
محورهای مهم در برنامه‌ریزی اتصال نیروگاه‌های تجدیدپذیر 
کز  را هدایت سرمایه‌گذاری‌ها به نقاط مناسب و نزدیک به مرا
مصرف عنوان کرد و گفت: تمرکززدایی از تولید، افزایش قابلیت 
مانور بهره‌برداری و کاهش تلفات انتقال از جمله مزایایی است 
که با جانمایی مناسب نیروگاه‌های تجدیدپذیر می‌توان به آن 

دست یافت. 

توسعه 
تجدیدپذیرها در 
گرو توسعه هم‌زمان 
شبکه برق  E C O N O M Y

اقتصــاد

هدف‌گذاری صرفه‌جویی گاز 
گاز ایــران از هــدف‌گــذاری برای  مدیرعامل شرکت ملی 
گاز با استفاده از  صرفه‌جویی یک میلیارد متر مکعبی 

ظرفیت‌های قانونی و طرح‌های بهینه‌سازی خبر داد.
ــرژی بــه‌عــنــوان یــک سبد  سعید توکلی بــا بــیــان ایــن‌کــه انـ
مفروض می‌شود، گفت: متأسفانه به دلایل مختلف، سهم 
گاز در سبد انــرژی کشور به حدی رسیده که این سوخت 
از موضوعی صنعتی به موضوعی اجتماعی، امنیتی و فراتر 
از یک صنعت تبدیل شده است. سهم گاز در سبد انرژی 
که  کشورهای دیگر دنیا نیست؛ به‌گونه‌ای  ایــران مانند 
کشور  نزدیک به ۱۰۰ درصــد شهرها و ۹۸ درصــد جمعیت 
تحت پوشش گاز قرار دارند و تمام نیروگاه‌ها و صنایع نیز به 
آن وابسته‌اند.مدیرعامل شرکت ملی گاز ایران با اشاره به 
ناترازی گاز گفت: در سال‌های گذشته به‌ دلیل برخوردهای 
اقتضایی با موضوع انــرژی، در روزهــای اوج مصرف ۲۰۰ تا 
۲۵۰ میلیون مترمکعب ناترازی داشتیم و حمله به چهار 
پالایشگاه کشور در ۲۷ اسفند پارسال نیز باعث از دست 
گرچه  رفتن ۲۳۰ میلیون مترمکعب ظرفیت تولید گاز شد. ا
با تلاش‌های صورت‌گرفته، حدود ۱۰۰ میلیون مترمکعب از 
این ظرفیت به‌عنوان تولید زودهنگام به چرخه بازگشت، 
اما برای زمستان امسال افزون‌بر ناترازی معمول، با کمبود 
۱۳۰ میلیون مترمکعبی نیز روبــه‌رو هستیم.توکلی افــزود: 
برای جبران این ناترازی، ظرفیت‌های قانونی برنامه هفتم 
و مــاده ۴۶ قانون مــورد توجه قــرار گرفته اســت. در همین 
کنون ۱۰۹ قرارداد در پنج  راستا، در قالب »کارور انرژی«، تا
و  عمومی  بخش  نیروگاه‌ها،  صنعت،  کــشــاورزی،  بخش 
که بــرآورد می‌شود میزان صرفه‌جویی  خانگی امضا شده 
حاصل از این قراردادها تا پایان سال به بیش از یک‌میلیارد 
مترمکعب برسد. طبق هدف‌گذاری انجام‌شده، باید برای 
پنج ماه باقی‌مانده از سال، ماهانه ۲۰۰ میلیون مترمکعب 
قالب  در  صرفه‌جویی  شــود.مــیــزان  محقق  صرفه‌جویی 
»گواهی صرفه‌جویی« به ذی‌نفع ارائه می‌شود که قابلیت 
کنون هر مترمکعب آن  معامله در بورس انرژی را دارد و تا

حدود ۷۴ هزار و ۵۰۰ تومان معامله شده است.

 محدود شدن مسیرهای دریایی در شرایط جنگی، 
گرچه تجارت خارجی ایــران را با دشــواری و افزایش  ا
هزینه مواجه کرده اما نتوانسته جریان ورود و توزیع کالا 
در کشور را متوقف کند. در هفته‌های اخیر، بخشی از جریان واردات 
از بنادر جنوبی به بنادر شمالی منتقل شده، ظرفیت پایانه‌های ریلی 
کشورهای همسایه برای  و جـــاده‌ای افــزایــش یافته و همکاری با 
استفاده بیشتر از مسیرهای جایگزین دنبال شده است. نتیجه این 
اقدامات را می‌توان در رشد قابل توجه تخلیه کالاهای اساسی در 
که سهم ایــن بنادر از واردات  کــرد؛ جایی  بنادر شمالی مشاهده 
کالاهای اساسی از حدود ۱۸درصد در پایان سال گذشته به ۳۱درصد 
که  رســیــده اســـت. ایـــن تغییر مسیر در شــرایــطــی اتــفــاق افــتــاده 
محدودیت‌های ایجادشده در مسیرهای دریایی، ضرورت یافتن 
راه‌هــای جایگزین برای تداوم تجارت را افزایش داده است. فرزانه 
صادق، وزیر راه و شهرسازی با تشریح اقدامات انجام‌شده در این 
گفته است: در مواجهه با محدودیت دریایی، ظرفیت‌های  دوره 
کنار  گــرفــت و بــنــادر شمالی در  کــشــور مـــورد تــوجــه قـــرار  سرزمینی 
پایانه‌های مرزی ریلی و جاده‌ای برای حفظ جریان ورود کالا فعال 
شدند. به گفته او، همکاری میان دستگاه‌های مختلف نیز با هدف 
کشور دنبال شده  کالاهای اساسی در سراسر  ادامــه ورود و توزیع 
است. استفاده از بنادر شمالی درواقــع به‌معنای جایگزین شدن 
کامل این بنادر با بنادر جنوبی نیست بلکه نشان‌دهنده قابلیت 
شبکه تجاری کشور برای تغییر آرایــش در زمان ایجاد محدودیت 
کید کرده و توضیح  است. وزیر راه و شهرسازی نیز بر همین تفاوت تا
کالاهای  که ظرفیت بنادر جنوبی_ بــه‌ویــژه در حــوزه  داده اســت 
کانتینری_ با بنادر شمالی قابل مقایسه نیست. با این حال در شرایط 
محدودیت مسیرهای دریایی، استفاده از ظرفیت شمال اهمیت 
پیدا کرده است. آمار عملکرد بنادر نیز این تغییر را تایید می‌کند. 
محمد شکیبی‌نسب، مدیرعامل سازمان بنادر و دریــانــوردی، از 
افزایش بیش از ۹۰درصدی تخلیه کالاهای اساسی در بنادر شمالی 
نسبت به مدت مشابه سال قبل خبر داده است. براساس اعلام او، 
سهم بنادر شمالی از مجموع کالای اساسی کشور از حدود ۱۸درصد 

در سال ۱۴۰۴ به حدود ۳۱درصــد رسیده است. برای پاسخ به این 
کتفا نشده است. ظرفیت  افزایش تقاضا نیز صرفا به ظرفیت موجود ا
امکانات بخش  و  بنادر شمالی  بــارانــدازهــای  و  انبارها  اسکله‌ها، 
خصوصی پیرامون آنها شناسایی شده و بخشی از تجهیزات تخلیه و 
از بنادر جنوبی به شمال منتقل شــده اســت. همزمان  بارگیری 
عملیات تخلیه، بارگیری و خروج کالا با هماهنگی گمرک به‌صورت 

شبانه‌روزی انجام شده است. 

   وقتی ریل و جاده وارد میدان می‌شوند 

در کنار تغییر مسیر دریایی، شبکه ریلی و جاده‌ای نیز به بخشی از 
راهکار حفظ جریان تجارت تبدیل شده است. وزیر راه و شهرسازی 
گفته در شرایط محدودیت دریایی، ظرفیت پایانه‌های مرزی ریلی 
و جاده‌ای تقویت شده و افزایش جابه‌جایی کالا از برخی مرزهای 
ریلی در دستور کار قرار گرفته است. در این میان، استفاده از ریل 
که امکان جابه‌جایی حجم بیشتری  اهمیت بیشتری پیدا کرده‌ چرا
از کالا را فراهم می‌کند. براساس گزارش وزارت راه، همزمان با اقدامات 
کرات  اجرایی، رایزنی با کشورهای همسایه نیز افزایش یافته و این مذا
در حوزه ریلی به افزایش جابه‌جایی در برخی مرزها منجر شده است. 
بدین ترتیب مسیر ورود کالا به کشور دیگر به یک نقطه یا یک شیوه 

کالا می‌تواند از دریا وارد شود،  حمل وابسته نمی‌ماند. بخشی از 
بخشی از مرزهای زمینی عبور کند و در صورت ایجاد محدودیت در 

یک مسیر، ظرفیت مسیرهای دیگر افزایش یابد. 

   افزایش بهره‌وری برای جبران محدودیت‌ها 

در کنار توسعه مسیرهای جایگزین، سرعت عملیات نیز اهمیت پیدا 
کــرده اســت. شکیبی‌نسب با اشــاره به ظرفیت‌های موجود پیرامون 
کن پیرامونی  گفته اســت بیش از ۵۵درصــد ظرفیت اما بنادر شمالی 
بنادر خالی است و می‌توان از این ظرفیت برای نگهداری و جابه‌جایی 
کالا استفاده کرد. همچنین با انتقال تجهیزات از بنادر جنوبی و افزایش 
ساعات فعالیت، توان عملیاتی بنادر شمالی افزایش یافته است. نتیجه 
این اقدامات فقط در افزایش حجم تخلیه کالا دیده نمی‌شود بلکه زمان 
، با  توقف کشتی‌ها نیز کاهش یافته است. براساس اعلام سازمان بنادر
راه‌اندازی پایانه‌های مکانیزه غلات، زمان تخلیه کشتی‌هایی که پیش از 
این حدود ۱۰روز بود، به حدود 2/5 تا ۳روز رسیده است. انتقال بخشی از 
کالا به انبارهای ترانزیتی نیز به تخلیه سریع‌تر کشتی‌ها کمک کرده است. 

   تجارت ایران مسیرهای متعددی دارد 

در سطح سیاستگذاری اقتصادی نیز همین رویکرد دنبال شده 

است. مرتضی زمانیان، معاون راهبری و سیاستگذاری اقتصادی 
وزیر امور اقتصادی و دارایی با اشاره به محدودیت‌های ایجادشده 
در مسیرهای تجارت خارجی، از برنامه‌ریزی دستگاه‌های اقتصادی 
برای کاهش اثر این محدودیت‌ها بر فعالیت بنگاه‌ها خبر داده است. 
، بر  او با اشاره به مرزهای گسترده و مسیرهای متنوع تجاری کشور
کید کرده که محدودیت‌ها می‌توانند هزینه تمام‌شده  این نکته تا
واردات و صادرات را افزایش دهند اما به‌معنای توقف کامل جریان 
تجارت خارجی نیست. همزمان وزارت اقتصاد، بانک مرکزی و وزارت 
صنعت، معدن و تجارت نیز در حال تدوین و پیگیری طرح‌هایی 

برای اصلاح مقررات و تسهیل فعالیت‌های تجاری هستند. 
این اظهارنظر در کنار اتفاقی که در شبکه حمل‌ونقل کشور رخ 
داده، تصویر روشــن‌تــری از وضعیت تجارت ایــران ارائــه می‌کند 
و آن هم این است که محدودیت یک مسیر الزاما به معنی قطع 
زنجیره تجارت نیست. ایران به‌واسطه برخورداری از بنادر شمال 
و جنوب، مرزهای زمینی متعدد و شبکه ریلی و جاده‌ای، امکان 

تغییر مسیر جریان کالا را دارد. 

   تجربه‌ای که در عمل آزمایش شد 

این قابلیت البته صرفا یک ظرفیت روی کاغذ نیست و در جریان 
گرفته اســت. وزیر  جنگ تحمیلی نیز در عمل مــورد استفاده قــرار 
راه و شهرسازی اعلام کرده است که جابه‌جایی کالا در دوره جنگ 
استمرار داشته و در برخی روزها تعداد کامیون‌های فعال در بعضی 
مسیرها از حدود ۳۰دستگاه به حدود هزار دستگاه رسیده است. 
در مواردی که زیرساخت ریلی با تهدید مواجه شد نیز جابه‌جایی 

مسافران از طریق جاده ادامه پیدا کرد. 
مجموع این تحولات نشان می‌دهد فشار بر یک مسیر تجاری، لزوما 
به نتیجه مــورد انتظار محدودکنندگان منجر نمی‌شود.  افزایش 
سهم بنادر شمالی از ۱۸ به ۳۱درصـــد و رشــد بیش از ۹۰درصــدی 
کالاهای اساسی در این بنادر، یکی از تازه‌ترین نمونه‌های  تخلیه 
ایــن تغییر آرایــش اســت. در کنار آن، فعال شــدن مــرزهــای ریلی و 
جاده‌ای، افزایش همکاری با کشورهای همسایه و ارتقای بهره‌وری 
بنادر، مجموعه‌ای از مسیرهای مکمل را شکل داده است. بنابراین 
آنچه در حال شکل‌گیری است صرفا انتقال موقت واردات از جنوب 
به شمال نیست بلکه نوعی بازآرایی شبکه تجارت برای حفظ جریان 
کالا در شرایط محدودیت است. همین تنوع مسیرهاست که باعث 
می‌شود ایجاد اختلال در یک کریدور به‌تنهایی برای متوقف کردن 

تجارت ایران کافی نباشد.

خیال خام برای مهار اقتصاد ایران
کام گذاشته است  تنوع مسیرهای تجاری، تلاش دشمن برای توقف جریان ورود کالا به کشور را نا

نبض اقتصاد


