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لغو بیمه کشتی‌های صهیونیستی
کید نیروهای مسلح  در پی تشدید تنش در دریــای سرخ با تا
یمن بر تداوم تقابل با کشتی‌های رژیم صهیونیستی یا مرتبط 
با این رژیم، شرکت‌های بیمه بین‌المللی از پوشش بیمه این 
ــزارش روزنــامــه عبری  ــودداری کــردنــد. بر اســاس گ کشتی‌ها خـ
گلوبز، کشتی‌های اسرائیلی حالا با لغو پوشش بیمه‌ای آنها با دو 
گزینه روبه‌رو هستند: یا این‌که باید از مسیر دماغه امید نیک در 
جنوب آفریقا تردد کنند که حداقل دو هفته به زمان سفر اضافه 
 شده و هزینه‌های بیشتری به آنها تحمیل می‌کند یا به سمت 
کالاهای‌شان را در آنجا تخلیه و  بنادر شرق مدیترانه بروند و 
مجددا با کشتی‌های عازم سرزمین‌های اشغالی بارگیری کنند.
نرخ بیمه کشتی‌های عبوری از دریای سرخ از ابتدای دسامبر به 
 دنبال تشدید تنش در دریای سرخ شاهد جهش قابل توجهی از 
0/01 درصد ارزش کالاهای کشتی به  یک درصد بوده است. این به 
آن معناست که یک کشتی کانتینری با ظرفیت ۱۲ هزار تی‌ای‌یو 
باید یک میلیون دلار اضافی  ارزش ۱۰۰ میلیون دلار  به  کــالا 
بیمه حمل و نقل بپردازد تا از دریای سرخ عبور کند.مارکوس 
کشتیرانی و تدارکات در مارش،  بکر، رئیس خدمات دریایی، 
کارگزاری بیمه و مشاوره ریسک شرکت مارش مک‌لنان  واحد 
ــازار بیمه بــرای کشتی‌های  کــرده ‌اســت: ب کید  به سی ان ان تا
متعلق به آمریکا، انگلیس یا اسرائیل که از طریق دریای سرخ 
در حال حرکت هستند، به وضوح در حال محدود شدن است.

که به حرکت خود  کشتیرانی غربی  از‌جمله شرکت‌های بزرگ 
کشتیرانی فرانسوی  در دریــای سرخ ادامــه می‌دادند، شرکت 
 سی جی ام )CGM( بود که با  کشتی‌های جنگی فرانسوی در 
دریای سرخ تردد می‌کرد که آن نیز این هفته تسلیم فشار شد 
و کشتی کانتینری با ظرفیت ۹۳۰۰ تی ای یو با اجتناب از دریای 

سرخ به سمت دماغه امید تغییر مسیر داد.
پاتریشیا کرن، مدیر ارشد بیمه در شرکت بیمه بریز نیز گفت: 
اجتناب از آبراه دریای سرخ بهترین اقدام است اما تغییر مسیر 
به سمت دماغه امید نیک که هشت تا ۱۰ روز به زمان کشتیرانی 
اضافه می‌کند، مشکل‌ساز است. هرچه کالاها بیشتر 
باقی بمانند،  ــا  در دری
در  بـــــیـــــشـــــتـــــر 
 مــعــرض خطر
 قرار می‌گیرند.

اقتصاد بین الملل

ــحــــور، نـــوعـــی از  ــا‌مــ ــ اقـــتـــصـــاد دری
ــواره از  ــمــ اقـــتـــصـــاد اســــت کـــه هــ
سوی کارشناسان اقتصادی مختلف بیان شده و مورد تاکید 
ــن مــوضــوع در حالی  رهــبــر معظم انــقــاب نیز بـــوده اســـت. ای
است که ایران به دلیل موقعیت جغرافیایی و لجستیکی که 
دارد، می‌تواند از این ظرفیت استفاده کــرده و اقتصاد خود 
را متحول کــنــد. بــا ایــن حــال هــنــوز از ایــن ظرفیت خــدا دادی 
استفاده نشده و توسعه‌ای مبنی بر این موضوع رخ نداده 
است. در این گــزارش قصد داریــم به این موضوع پرداخته و 

رسی قرار دهیم. وم استفاده از این اقتصاد را مورد بر لز

که در  اقتصاد دریــا،  تعریفی ســاده اما تامل‌برانگیز دارد. این اقتصاد 
ادبیات جهانی عموما با عنوان اقتصاد آبی شناخته می‌شود، به معنی 
استفاده پایدار از ظرفیت‌ منابع و گستره‌های آبی اعم از اقیانوس‌ها، 

دریاها، دریاچه‌ها و جزایر برای رشد اقتصادی است. 
گر توسعه دریامحور اتفاق افتد، وضعیت معیشت  در همین راستا ا
کــرده و به میزان قابل‌توجهی اشتغال ایجاد خواهد شد.  تغییر 

همین موضوع می‌تواند عاملی در راستای افزایش تولید ناخالص 
داخلی شود. 

، راهبردی اساسی، توسعه‌ای و کنشگر  گفتنی است اقتصاد دریامحور
دارد که می‌تواند وضعیت اقتصادی کشور را تغییر دهد. 

این اقتصاد چون نهادها و سازمان‌های زیادی را در سطوح بالا درگیر 

کرده، کاربردی اساسی داشته و چون با موضوعات مختلف توسعه‌ای 
ارتباطات  کمیتی مانند جمعیت‌پذیری، ایجاد زیرساخت‌ها و  و حا

گره‌خورده است، راهبردی توسعه‌ای نیز تلقی می‌شود. 
کــارانــدازی  کارگیری و  همچنین به دلیل این‌که محرک جــدی در به 

صنایع و اشتغال در دریاها و سواحل است، راهبردی کنشگرا دارد.

 لزوم توجه به اقتصاد دریا‌محور برای ایران

ــوار ساحلی جنوبی و  کیلومتر ن کشور مــا بــه دلیل داشــتــن حــدود شــش 
کشوری دریایی محسوب شده و می‌تواند تاثیرگذاری زیادی بر  شمالی، 
اقتصاد دیگر کشورها داشته باشد. با این حال اما بررسی استفاده از این 
کی است که ما فقط 5 درصد از ظرفیت‌های سواحل  ظرفیت اقتصادی حا
و مناطق دریایی را مورد استفاده قرار داده و از 95 درصد این ظرفیت‌ها 
غافل شــده‌ایــم. ایــن مــوضــوع در حالی اســت کــه ایــن مناطق بــه دلایــل 
کونومیک در مقیاس جهانی و منطقه‌ای  ژئواستراتژیک، ژئوپلیتیک و ژئوا
جغرافیایی  موقعیت  دلیل  به  هستند.همچنین  بالایی  اهمیت  دارای 
که ایران داشته و حضور کریدور شمال-جنوب، استفاده از این ظرفیت 
که این موضوع موجب شده است نه  اقتصادی لازم و ضروری است، چرا
تنها نیازی به صــادرات و واردات نداشته باشیم، بلکه بتوانیم از طریق 
لجستیک و استفاده از دریا، درآمدزایی خوبی داشته باشیم. این موضوع 
در حالی است که دریا و سواحل به دلیل حضورشان در بخش‌های جنوبی 
، می‌توانند درآمد خوبی را برای کشور رقم بزنند. به زبان  و شمالی کشور
ساده‌تر هیچ‌گاه برای مبادلات تجاری از خطوط‌ هوایی استفاده نمی‌شود؛ 
که استفاده از این خطوط هزینه‌های بالایی را برای تجار به همراه  چرا
، بسیاری از فعالان اقتصادی و تجار  خواهد داشــت. به همین دلیل نیز
و بازرگانان، با استفاده از دریا سعی ‌بر گسترش تجارت خود دارند. ایران 
نیز به دلیل موقعیت جغرافیایی و ارتباط با کشورهایی همچون روسیه 
کشورهای اروپایی از طریق بخش دریای‌خزر و  و آذربایجان و همچنین 
ــارس، می‌تواند  ــای عمان و خلیج ف ــای آزاد از طریق دری ارتــبــاط با آب‌ه
کند. بر همین اســاس تنها تامین  کلیدی در مبادلات تجاری ایفا  نقش 
امنیت دریایی و ایجاد خط انتقال برای سایر کشورها، نه‌فقط تضمینی بر 
مراودات اقتصادی سایر کشورها خواهد بود، بلکه درآمد خوبی برای خود 
کشورمان نیز به همراه خواهد داشت. گفتنی است توسعه صنعت دریایی، 
تجارت ۱۱ میلیارد تنی بار در شبکه‌های کریدوری، مدیریت تردد ۹۰ هزار 

کشتی اقیانوس‌پیما راهبردی را به همراه خواهد داشت.

  رویکرد دولت در اقتصاد دریا

با آغاز فعالیت دولت سیزدهم و تغییر رویکردها و سیاست‌های اقتصادی، 
به این بخش اقتصادی نیز توجه ویــژه‌ای شد. نگاهی به عملکرد وزارت 
امور اقتصادی و دارایی، وزارت راه و شهرسازی و سازمان بنادر و کشتیرانی 
از  اقــدامــات لجستیکی خوبی در راستای بهره‌گیری  که  نشان می‌دهد 
اقتصاد دریامحور انجام شده است. گفتنی است که یکی از سیاست‌های 
اتخاذ شده در برنامه هفتم توسعه نیز استفاده از اقتصاد دریامحور است؛ 
بر‌ همین اساس نیز باید در آینده‌ای نه‌چندان دور، شاهد تحول عظیمی 

در راستای بهره‌گیری از این اقتصاد باشیم.

»جام‌جم« از ضرورت توجه به اقتصاد دریا‌محور گزارش می‌دهد

یا، گنج پنهان اقتصاد ایران در
گروه اقتصاد

محمد حسین کشاورزی

سهم سایر کشورها از اقتصاد دریا
اگر چه سایر کشورهای جهان، موقعیت جغرافیایی و ظرفیت 
استفاده از اقتصاد دریــا را در مقایسه بــا ایـــران نــدارنــد اما 
توانسته‌اند از این گنج مغفول استفاده‌های زیــادی داشته 
باشند. بر همین اساس بسیاری از کشورها سهم عمده‌ای از 
تولید ناخالص ملی خود را از طریق دریــا تامین می‌کنند. این 
موضوع در حالی است که ویتنام در صدر این کشورها و چین 
نیز در جایگاه دوم این کشورها قرار گرفته و بیش از 50 درصد 

از تولید ناخالص ملی خــود را از ایــن طریق تامین می‌کنند.با 
این حال ایــران که از ظرفیت بالاتری نسبت به سایر کشورها 
برخوردار است اما حدود 10 درصد از تولید ناخالص ملی خود 
را از دریــا تامین می‌کند. همین موضوع مهر تاییدی بر عدم 
اســتــفــاده درســـت از اقتصاد دریـــا داشــتــه و بیانگر وضعیت 
نامطلوب کسب درآمـــد از دریــا اســت. ایــن مــوضــوع در حالی 
اســت که بسیاری از کشورهای عربی که صـــادرات و واردات 
گسترده‌ای ندارند اما از این طریق توانسته‌اند، درآمد خوبی 

برای خود ایجاد کرده و عامل محرک اقتصاد کشور خود باشند.

برش


