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اصلاحات ساختاری 
شرط کاهش تورم

اقتصاد ایران سال‌هاست با معضل 
ناترازی بودجه و نظام بانکی مواجه 
است که بخشی از آن از طریق تغییر 

ساختار مالی از جمله مالیات قابل اصلاح است. اقتصاد ایران 
حدود نیم قرنی است که با معضل تورم دست و پنجه نرم می‌کند 
و در همه این سال‌ها دو رقمی بوده‌است. در حالی که متوسط 
تورم در پنج دهه اخیر 20 درصد بوده اما در پنج سال گذشته این 
رقم به بیش از 40 درصد رسیده‌است که این موضوع در مسائل 
اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی کشور تاثیر می‌گذارد. مهم‌ترین 
آسیبی که تورم به یک اقتصاد وارد می‌کند کاهش سرمایه‌گذاری 
است که همین موضوع پایه‌های اصلاح سیاست را سست می‌کند. 
بانک‌های مرکزی در هر کشوری ماموریت مشخصی دارد که آن 
هم صیانت از ارزش پول ملی است. این اقدام را آن‌قدر محکم 
انجام می‌دهند که حتی رکــود را نیز به جان می‌خرند اما برخی 
که رکــود وارد اقتصاد  کار می‌گیرند  دیگر نیز سیاست‌هایی را به 
نمی‌شود. ناترازی بودجه‌ای، ناترازی بانکی، کسری‌های تجاری، 
کسری‌های حساب سرمایه و شکاف تولید پنج عاملی است که 
در ایجاد تورم نقش مستقیم دارند و اصلاح ساختار باید در این 
زمینه اتفاق بیفتد. در واقع تا زمانی که تورم مهار نشود، امکان 
رشد تولید وجود ندارد. قطعا به همین منظور شعار امسال از این 
دو بخش انتخاب شده‌است. آسیب دیگری که تورم به اقتصاد 
یک کشور وارد می‌کند پیش‌بینی ناپذیرشدن آن است و در این 
شرایط سرمایه‌گذاری بلندمدت در آن اقتصاد وارد نخواهدشد. 
گر اقتصاد ایران می‌خواهد به رشد تولید برسد،  در نتیجه حتی ا
باید از مسیر مهار تورم عبور کند. پس از اصلاح نظام بودجه‌ریزی، 
دومین اصلاح، بحث اصلاح نظام مالیاتی است به نحوی که 70 
تا 80 درصد بودجه عمومی دولت از منابع مالیاتی تامین شود. 
که بانک‌ها  اصــاح ســوم، اصــاح ساختار بانک‌هاست طــوری 
تخصصی شده و بحث ناترازی آنها کنترل شود. مورد دیگر اصلاح 
نظام تجاری کشور است به طوری که در این اصلاح نظام تجاری 
واردات ساماندهی و مدیریت شود. ضمن این‌که توسعه صادرات 
غیرنفتی باید تداوم پیدا کند. کسری‌های تجاری غیرنفتی نیز باید 

کاهش پیدا کند. اصلاح بعدی جذب سرمایه‌گذار خارجی است.

وی مــاســت بــا بــرهــم‌کــنــش‌هــای  دنــیــای جــدیــدی کــه پـــیـــش‌ر

وه اقتصاد گر

پیام عابدی

ی نسبت به یک دهــه گذشته در حــال تغییر اســت. از  قوی‌تر
ی‌های مبتنی بر ادراک ماشین‌های الگوریتمی  یک‌طرف، فناور
ی  در حــال تحول اســت و از ســوی دیگر بسترهای سخت‌افزار
مانند بنادر، خطوط کشتیرانی، آبراهه‌های بین‌المللی، مناطق 
ی، شیوه‌های تامین مالی و زنجیره‌های تامین در حال  آزاد تجار

ی خود با الزامات جدید هستند. منعطف‌ساز
وم ادغام اقتصادهای منطقه‌ای و پیوستن این ائتلاف به   این تحول، به معنای لز
مسیرهای اصلی تجارت جهانی است؛ به گونه‌ای که هزینه‌های انتقال سرمایه پایین 

بیاید و ادغام زنجیرهای تامین ممکن‌شود. 
محسوب  پیوست  ایــن  مفصل‌های  ی  متصل‌ساز بــرای  بستر  مهم‌ترین  کــریــدورهــا 
تا  هستند  منطقه‌ای  کریدورهای  توسعه  پی  در  کشورها  دریچه  ایــن  از  می‌شوند. 

ی قرار دهند.  بتوانند جانمایی خود را در تجارت بین‌الملل مورد بازنگر
چین یکی از کشورهایی است که مهم‌ترین کریدورهای جهانی را با نگاه به مزیت‌های 
وپــا و آمریکای‌جنوبی در قالب ابتکار کمربند ــ  منطقه‌ای در آسیا به سمت آفریقا، ار
جاده توسعه داده است. گزارش موسسه مالی »استاندارد چارترد« در لندن نشان 
وسیه،  ـ ر ـ مغولستان ـ می‌دهد که درحال‌حاضر، پل زمینی جدید اورسیا، کریدور چین ـ
ـ میانمار و کریدور چین  ـ هند ـ ـ چین ـ کریدور شبه‌جزیره هند و چین، کریدور بنگلادش ـ
ـ آسیای‌غربی مهم‌ترین کریدورهایی هستند که در بطن نظام توسعه  ی ـ ــ آسیای‌مرکز
بین‌الملل چین مورد توجه قرار دارنــد. استاندارد چارترد از این کریدورها به‌عنوان 

»کریدورهای قدرت« یاد کرده است.

    چین به سمت غرب‌آسیا 

گر در شرق، در مرکز آسیا و در جنوب‌آسیا، چین به‌دنبال  ا
شرکای منطقه‌ای متصل به مرزهای خود می‌شود، در 
کریدوری که چین را به آسیای‌مرکزی متصل می‌کند، این 
کریدورهای  غرب‌آسیاست.  در  شرکایی  به‌دنبال  کشور 
اقتصاد  اورسیایی  ــ  آسیایی  محور  درمجموع  یادشده 
آینده را در متن ابتکار کمربند ــ راه نشان می‌دهد؛ طرحی 
که چینی‌ها می‌خواهند نزدیک به یک‌تریلیون دلار در آن 

سرمایه‌گذاری‌کنند.
 براساس آمارهای موجود چینی‌ها 22/38میلیارد دلار 
انــرژی، 16/37میلیارد در حمل‌ونقل، 7/15میلیارد  در 
رفاهی،  خدمات  در  دلار  4/61میلیارد  فــلــزات،  در  دلار 
ک،  ــا ــ ــات مـــشـــاوره ام ــدمـ ــارد دلار در خـ ــیـ ــلـ ــیـ 3/43مـ
دلار  ــارد  ــی ــل 1/49مــی لجستیک،  در  دلار  مــیــلــیــارد   2/4
ســامــت،  در  دلار  450مــیــلــیــون  صنایع‌شیمیایی،  در 
340میلیون دلار در فناوری، 240میلیون دلار در کشاورزی 
و 1/74میلیارد دلار در سایر حوزه‌ها در 22 کشور شامل 
کــرده‌انــد. بنابر اعــام سیداحسان  ایــران سرمایه‌گذاری 
ــران، سال  ــی ایـ خــانــدوزی، وزیــر امــور اقتصادی و دارایـ
سیدابراهیم  حــجــت‌الاســام  سفر  بــه‌دنــبــال  و  گذشته 
رئیسی، رئیس‌جمهور ایران و هیات همراه وی به چین، 

هشت پروژه چین در ایران قطعی شده است. 

    نقش ایران در کمربند- راه 

که در مسیر  گیر اســت  کمربند ــ راه یک طــرح بــزرگ و فرا
اصلی تجارت جهانی واقع شده است؛ مسیری که از ایران 
که موسسه استاندارد  کمربند ــ راه  می‌گذرد. نقشه‌های 
چارترد آنها را منتشر کرده، نشان می‌دهند که کمربند ــ راه 
از اورومچی در غرب‌چین آغاز و از دو ناحیه وارد قزاقستان 
می‌شود. ناحیه اول از آلماتی در قزاقستان عبور می‌کند 
آنجا به بیشکک در قرقیزستان مــی‌رســد. سمرقند  از  و 
مسیرهای  ترکمنستان  در  عشق‌آباد  و  تاجیکستان  در 
دیگری هستند که کمربند ــ راه تا قبل از ورود به ایران از آنها 
می‌گذرد. از عشق‌آباد، این کمربند وارد نواحی شمال‌شرق 
ایــران می‌شود و به سمت تهران حرکت می‌کند. پس از 
ورود به تهران، دو مسیر دیگر ایجاد می‌شود. مسیر اول 
جنوب‌ایران  در  بندرعباس  به  ــران  ای شمالی  نواحی  از 
امتداد می‌یابد و مسیر بعدی از تهران به نواحی شمال 
ترکیه می‌رسد. مسیر دیگری هم از داخل ترکیه به ریاض 
کشیده می‌شود. ناحیه دوم این  در عربستان‌سعودی 
مسیر هم از اورومــچــی در چین به شکل مستقیم وارد 
شمال‌شرق  در  کتائو  ا بندر  بــه  نهایت  در  و  قزاقستان 
دریای‌خزر ختم می‌شود. در نتیجه دریای خزر در شمال 
ایران و خلیج‌فارس در جنوب‌ایران مرکز توزیع کمربند ــ 
راه به سمت غرب و جنوب‌غرب آسیا محسوب می‌شوند.

    مزایای کریدوری برای ایران

ــای گــذشــتــه، دولـــت ســیــزدهــم تجارت  ــت‌ه بــرخــاف دول
کــرده است.  کشور همسایه متمرکز  خارجی خود را بر 15 
مجموع تجارت خارجی ایران در سال 1401 به 112میلیارد 
دلار  59میلیارد  درحالی‌که  می‌رسید،  دلار  900میلیون  و 
یعنی 53درصــد آن به 15 کشور همسایه اختصاص یافته 
بود. این در شرایطی است که ایران در سال 1400، 51درصد 
از تجارت خارجی 102میلیارد دلاری خود را به همسایگان 
ـ راه با تکمیل اتصال چین به  اختصاص داده بود. کمربند ـ
جنوب‌اروپا، شمال‌آفریقا و جنوب‌غرب اروپا از طریق ایران و 
ترکیه، می‌تواند زمینه بهره‌مندی ایران از خطوط کشتیرانی 
و حمل‌ونقل ریلی بـــرای تــجــارت بــا چند قـــاره و ازجمله 
مهم‌ترین بنادر چین مهیا می‌کند.  ضمن این‌که دسترسی 
به دریاها از طریق کریدورهای توسعه‌یافته بندری و ریلی 
کتائو به‌سوی چین و  یک مزیت برای ایران از طریق راه بندر ا
عشق‌آباد به‌سوی چین محسوب می‌شود. درهمین‌حال، 
کــریــدور شمال ــ جنوب هم امکان استفاده از  در داخــل 
مسیر بندر سالیانکا در آستاراخان به سمت سن‌پترزبورگ 
و صادرات کالا از روسیه به جنوب ایران در بندرعباس و از 
طریق کریدور شرق به غرب وجود دارد؛ مسیری که تجارت 
ایران از طریق دریا را به کمتر از 25 روز می‌رساند. تجارت با 

چین از مسیر دریا هم بین 20 تا 25 روز قابل انجام است.

وحید شقاقی شهری   |   اقتصاددان

یادداشت

»جام‌جم« از مزایای کریدور شرق-غرب 
برای اقتصاد ایران گزارش می‌دهد


