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 استارت داخلی فیدلیتی
تارا و شاهین رونمایی شد

اســتارت‌های داخلی‌سازی‌شــده خودروهــای 
فیدلیتی، تارا و شــاهین رونمایی شد. به گزارش 
پرشــین خودرو، علی‌حســین رعیتی‌فــرد، معاون 
وزیــر تعــاون، کار و رفــاه اجتماعــی و جمعــی از 
مسوولان اســتان اصفهان، صبح 2 آذر از شرکت 
در  ایــران  اتوالکتریــک  ایســکرا  دانش‌بنیــان 
شــهرک صنعتــی امیرکبیــر شــهر کاشــان بازدیــد 
جریــان  در  رعیتی‌فــرد  بازدیــد،  ایــن  کــرد. در 
جدیدتریــن فعالیت‌هــا و دســتاوردهای ایــن 

شرکت قرار گرفت.
رعیتی‌فرد در این رویــداد گفت: در جنگ اقتصادی 
حال‌حاضــر تولیدکننــدگان خط‌مقــدم ما هســتند 
خ تولیــد به‌ویــژه تولیــد  و نبایــد اجــازه دهیــم چــر
قطعه‌سازان متوقف شوند. دولت در تلاش است 
تا موانع تولید را به حداقل برساند، دراین‌خصوص 
هــم از ظرفیت‌هــا کمــک خواهــد گرفــت و هــم بــا 
تامیــن منابع بانکــی و مواداولیــه از تولیدکنندگان 
حمایت می‌کند. ان‌شــاا... بتوانیم به جایی برسیم 
تا صنعت خودرو ما در خاورمیانه دستاورد جدید و 

مهمی برای ارائه داشته باشد.

نصب ایستگاه شارژ خودروی 
الکتریکی در بریتانیا الزامی می‌شود

دولــت بریتانیا قانونی جدیــدی در دســتور کار دارد 
کــه نصــب ایســتگاه شــارژ خــودروی الکتریکــی در 
خانه‌ها و ســاختمان‌های جدید را الزامــی می‌کند و 
 ایســتگاه شــارژ جدیــد نصــب  سالانه 145هزار
می‌شــود. به گزارش پدال، طبق قانون جدیدی که 
بوریــس جانســون، نخســت‌وزیر بریتانیــا اعــام 
می‌کنــد از ســال آینــده بایــد ایســتگاه‌های شــارژ 
خــودروی الکتریکــی در ســاختمان‌های جدیــد در 
بریتانیــا نصــب شــود. بــه گــزارش اتوبــاگ، دفتــر 
نخســت‌وزیری بریتانیا یکشــنبه در بیانیــه‌ای این 
موضــوع را اعــام و تأکیــد کــرد کــه خودروی‌برقــی 

اولویت‌اول دولت برای آینده است.
به گفته دفتر نخســت‌وزیری بریتانیا بــا این روند تا 
قبل از سال ۲۰۳۰/1409 فروش خودروهای بنزینی و 

دیزلی جدید در بریتانیا پایان می‌یابد.

فراری دیتونا اس‌پی3 با موتور وی12 
رونمایی شد

فــراری خط‌تولیــد آیکونــا خــود را با ســومین خودرو 
داده  گســترش   )SP3(‌3اس‌پــی دیتونــا  یعنــی 
اســت. به گزارش خبرخودرو‌ این جدیدترین مدل 
ح‌های کلاســیک فراری را  از این ســری اســت که طر
بــرای دوران مــدرن تغییــر می‌دهــد. دیتونــا طراحی 
کامــا منحصربه‌فــردی دارد کــه کارآمدتریــن مــدل 
فــراری از نظــر آیرودینامیکــی اســت کــه تاکنــون 

ساخته شده است.
چشمگیرترین جنبه طراحی، قسمت عقب است؛ 
جایی که فــراری مجموعــه‌ای از میله‌هــای عمودی 

دارد که در سراسر آن قرار دارند.
فــراری می‌گویــد ورودی موتــور را به‌طــور اساســی 
بازطراحی کرده است. فراری از مواد کامپوزیتی برای 
شاســی و بدنه ازجمله فیبر کربن و کولار اســتفاده 
کرده اســت. فــراری همچنیــن پیرلــی را موظف کرد 
یــک لاســتیک خــاص بــرای اس‌پــی3 ایجــاد کند و 
تایــر را برای عملکــرد مرطوب و خشــک بهینه کند. 
دیتونــا همچنین اولیــن فــراری ویV12( 12( اســت 
که تقویت‌کننــده دینامیک این شــرکت را دریافت 
می‌کند. این امر باعث می‌شــود رانندگی با سرعت 

در حد مجاز قابل کنترل‌تر باشد.

شــرکت روســی کلاشــنیکف که به‌دلیل اختراع ســاح مشــهور ‌AK-47 شناخته‌شده 
شــاید در آینده خودروهــای الکتریکــی کوچکــی را تولید کنــد. در تصاویر ثبت‌شــده 
خ و پنــج در را ببینیم که  توســط کلاشــنیکف می‌توانیم یک خودروی چهار چر

کاملا از کانسپت ‌Izh‌UV-4 2018 الهام گرفته است./پدال

در جریان یک نمایشگاه که در لیون فرانسه برگزار شــد و به رقابت بین‌المللی IVOYشــهرت دارد، کامیون داف ایکس‌جی )XG( و 
ون رنو و مرســدس به‌عنوان خودروهای ســال اروپا انتخاب شــدند. این دو خودرو براســاس آرا یک هیات 25نفره انتخاب شــدند. 
در رده بندی خودروهای ســنگین، کامیون داف ایکس‌جی با اختلاف قابل‌توجهی نســبت به رقبای خــود همچون ایویکو تی-وی 

)T-Way(‌و مرسدس‌بنز اکتروس برقی به عنوان کامیون سال اروپا انتخاب شد./خودروبانک

کامیون داف ایکس‌جی خودروی تجاری سال اروپا شدکلاشنیکف به دنبال تولید خودروهای الکتریکی است!

پراید به‌عنوان پرتیراژترین محصول تاریخ سایپا 
در 25 سال اخیر دســت‌کم یک‌بار در سبد خرید 
بســیاری از خانواده‌های ایرانی قرار گرفته است. 
با این حــال پراید هــم همچون پیکان همیشــه 
آمــاج انتقادهــا و بی‌مهری‌ها بــوده اســت. آنقدر 
کــه پرایدســازی و انــواع شــوخی‌ها بــا تولیــد آن، 
سال‌هاســت بــه محــور مثال‌هــای انتقــادی در 
نقــد صنایــع و به‌ویــژه خودروســازی در کشــور 
تبدیــل شــده اســت. با ایــن حــال ســایپا مدعی 
اســت بیشــتر از یک ســال اســت تولید پرایــد را 
کنار گذاشــته و در عیــن حــال از تولید ســبدی از 
محصــولات متنــوع در ایــن خودروســازی در دو 

سه سال پیش رو خبر می‌دهد.
مدیرعامــل مرکــز تحقیقــات و نــوآوری صنایــع 
خودروی سایپا در مورد محصولات جدید سایپا 
طــی ســه ســال آینــده بــا اعــام این‌کــه در برنامه 
توســعه محصــول، اتــکای‌ مــا بــر پلتفرم‌هــای در 
دســت توســعه و همچنین پلتفرم‌هایی اســت 
کــه قبــا داشــتیم و آنهــا را حفــظ و نگهــداری 
گفــت: »اولیــن محصــول، خــودروی  کردیــم، 
شــاهین بــا گیربکــس اتوماتیــک اســت کــه در 
حــال کالیبراســیون نهایــی و اخــذ تاییدیه‌هــا و 
تســت‌های اجبــاری آن هســتیم. پیش‌بینــی 
ما این اســت کــه تا پایــان ســال تولید آزمایشــی 
محصول انجام می‌شود. در صورت گرفتن مجوز 
شــماره‌گذاری، از اوایــل ســال آینــده شــاهین با 
گیربکــس اتوماتیــک را می‌توانیــم عرضــه کنیم. 
خودروی بعدی که شــرکت زامیــاد آن را رونمایی 
خواهد کرد، وانت دوکابین با نام کارون است که 
این خودرو نیز در حال طی مراحل نهایی تســت 
اســت و در صورت گرفتن مجوز از ســازمان‌های 
مربوطه، دهه فجر امســال رونمایی خواهد شد 

و تجاری‌سازی آن نیز امسال خواهد بود.
مهنــدس مهــدی رادمنش بــا اعــام این‌که یک 
مگاپلتفرم به نام اس‌پی )SP( در ســایپا توسعه 
داده شــده کــه در اصطــاح خودروســازی بــه آن 
پلتفرم مــاژولار گفته می‌شــود، یعنی بــا کمترین 
تغییرات در آن می‌توان پلتفرم‌های متعدد ایجاد 
کــرد، ادامــه داد: »خــودروی بعدی تحــت پلتفرم 
اس‌پــی‌وان یعنی پلتفــرم پایه شــاهین و بــه نام 
آریاست که ابتدا قرار بود بر پایه گیربکس دستی 
تــا پایان امســال تجاری شــود، اما بــه دلیل ظاهر 
لوکــس‌ و کاربــری متفــاوت، تصمیم گرفته شــد 
این خودرو بــا گیربکس اتوماتیک عرضه شــود. 
این خــودرو تســت‌های ایمنــی را به‌خوبــی پاس 
ج از  کرده و قطعــات آن وابســتگی زیــادی به خــار
کشــور ندارد، زیرا مالکیت پلتفرم با سایپاســت 
و موتور آن که ام‌‌15تی‌ســی توربوشارژ است را نیز 
ســایپا تولید کرده امــا گیربکس اتوماتیــک آن از 

ج از کشــور وارد می‌شــود. پیش‌بینــی‌ ما این  خار
اســت که در تابستان ســال آینده این محصول 

به دست مردم رسیده باشد.«
گفتنی است پیشــتر در پنجم خرداد سال جاری 
در گزارشــی کــه در همیــن صفحــه چــاپ شــد، 
دکترشــهروز حســینی‌نیا، مدیــر برنامه‌ریــزی و 
راهبــری محصــول و بــازار گــروه ســایپا ایــن قول 
را داده بــود کــه در صورت کمــک دولــت، از پایان 
سال 1401 شاهد استفاده از گیربکس اتوماتیک 

تولید داخل در خودروهای سایپا خواهیم بود.

محصولات نامگذاری نشده
مدیرعامــل مرکــز تحقیقــات و نــوآوری صنایــع 
خودروی سایپا افزود: »همچنین پروژه‌ای داریم 
کــه هنــوز نامگــذاری نشــده و آن را فعــا بــه نــام 
نیوســدان می‌شناســیم. ایــن خــودرو در کلاس 
بی‌پــاس و در ادامــه پلتفــرم سایناســت که یک 
فیس‌لیفــت کامــل روی آن صــورت گرفتــه، کار 
طراحی آن انجام شــده، در حال ساخت قالب‌ها 
هســتیم و با فاصله حداکثر شــش مــاه از تولید 
اطلس، این خودروی نیوسدان عرضه می‌شود. 
طبــق برنامــه مدیرعامــل گــروه خودروســازی 
ســایپا، بــا ورود محصــولات جدیــد، محصــولات 

ج می‌شــوند. به طــوری‌ که با ورود  قبلی از رده خار
اطلــس و نیوســدان احتمــالا تیبــا و ســاینا بــه 
ج می‌شــوند. محصــول بعــدی  مــرور از رده خــار
وانــت 251 اســت کــه بــا توجه بــه این مســاله که 
وانــت 151 ســایپا هرچنــد مــورد اســتقبال قــرار 
گرفــت، پیش‌بینــی مــا ایــن بــود کــه در چنــد 
ســال آینــده بــرای پاس‌کــردن اســتانداردها بــه 
چالش کشــیده می‌شــود. از ایــن رو تولید وانت 
جدیــدی در دســتور کار قــرار گرفــت کــه ظرفیت 
باربــری بیشــتر و کابیــن بزرگ‌تری داشــته باشــد 
و البتــه کمــاکان جــزو خودروهــای وانت ســبک 
شهری محســوب ‌شــود. این خودرو را به عنوان 
وانت251 می‌شناسیم که هنوز نام تجاری ندارد. 
طراحی این پروژه در حال انجام است و براساس 
برنامــه زمان‌بنــدی ایــن محصــول در ســال 1402 
عرضه خواهد شــد. خودروی وانــت 151 ظرفیت 
باربــری 450 کیلوگــرم دارد که در این خــودرو این 
ظرفیت به 600 تا 650 کیلوگــرم افزایش پیدا کرده 
اســت. همچنین فضای بار آن بزرگ‌تر می‌شــود 
و چون پلتفرم آن تغییــر می‌کند، فاصله محورها 
بزرگ‌تر شــده و کابین هم طوری طراحی می‌شود 
که راننــده و سرنشــین قابلیــت تنظیــم صندلی 
داشــته باشــند. به ایــن صــورت مشــکل کابین 

کوچک وانت 151 رفع خواهد شد. این محصول 
اســتانداردهای اجباری را پاس می‌کنــد و به مرور 

جایگزین وانت 151 خواهد شد.«

پروژه پی90 در مسیر ارتقای ال90
مهنــدس رادمنــش در ادامــه یــادآور شــد بعــد 
از اجــرای تحریم‌هــا علیــه کشــورمان، بــا خــروج 
رنــو پــروژه الL 90( 90( نیــز بــه دلیــل این‌کــه 
قــوای محرکــه و بخــش زیــادی از قطعــات آن 
داخلی‌ســازی نشــده بــود متوقــف شــد. وی 
افــزود: »هرچنــد خــودروی ال90 اگــر الان هــم 
تولیــد می‌شــد، نمی‌توانســت اســتانداردهای 
85 گانــه را پــاس کنــد. امــا پــروژه‌ای بــرای زنــده 
کــردن پلتفــرم آن تعریــف کرده‌ایــم به نــام پی90 
)P 90( کــه بــا قــوای محرکه کامــا جدیــد عرضه 
یــک  بــه خــودروی ال90  می‌شــود و نســبت 
فیس‌لیفــت کامــل روی آن انجــام می‌شــود. 
قاعدتــا نســخه اول آن بــا گیربکــس دســتی 
اســت و گمــان می‌کنــم تــا پایــان ســال 1402 این 
محصــول را بتوانیــم عرضــه کنیــم. این خــودرو 
از نظــر حجــم کار از پروژه‌هــای بســیار پرچالش 
ماســت. زیرا رنو اجازه نــداده بــود قطعات مهم 
ال90 را داخلی‌ســازی کنیــم، لــذا داخلی‌ســازی 
تمام قطعات حجــم کار زیــادی گرفتــه، بعضی از 
قطعــات مهندســی معکوس شــده و بســیاری 
 ، از قطعــات آن نیــز جدیــد هســتند. زیــرا موتــور
و  می‌کنــد  تغییــر  کامــا  اکســل  و  گیربکــس 
می‌تــوان گفــت قــوای محرکه پــی90 دیگــر هیچ 

شباهتی به ال90 ندارد.«

تولید پراید، تیر 99 متوقف شد
»با تغییــر فاصلــه محورهــا روی پلتفــرم اس‌پی، 
می‌توانیم خودروی کوچک‌تر و شهری‌تر نسبت 

به شــاهین داشــته باشــیم، از این رو بــه پلتفرم 
اس‌پی‌زیــرو )SP0( رســیدیم کــه روی آن دو 
محصــول پیش‌بینــی شــد؛ یکــی اس‌پی‌زیــرو 
ســی‌یو‌‌وی کــه خودرویــی مینی‌کراس‌اور اســت 
و کار طراحــی آن در مرکــز تحقیقــات تــا حــدودی 
انجام شــده و همین‌طــور خــودروی اس‌پی‌زیرو 
هاچ‌بــک کــه ان‌شــاءا... در ســال 1403 بــه ســبد 

محصولات‌مان اضافه خواهد شد.« 
مدیرعامــل مرکــز تحقیقــات و نــوآوری صنایــع 
خودروی ســایپا ضمن اشــاره بــه نکات فــوق در 
ادامه بیــان کرد: »پلتفرم اس‌پــی، پلتفرم لوکس 
سایپا خواهد شد و یک پله پایین‌تر از آن پلتفرم 
ال90 خواهد بود و پلتفرم ایکــسX 200( 200( در 
رده بعدی خواهد بود که پایه خودروهای ســاینا 
و کوئیــک اســت و ارزان‌ترین خودروهای ســایپا 
مانند اطلس و نیوســدان بر اساس این پلتفرم 

تولید خواهد شد.«
مهنــدس رادمنــش همچنیــن بــا اعــام این‌که 
پرایــد از تیرمــاه گذشــته دیگــر تولیــد نمی‌شــود 
و خط تولیــد آن جمــع شــده، تصریح کــرد: »حتی 
در پارکینگ خودروســازی ســایپا هم دیگر هیچ 

پرایدی غیر از وانت 151 وجود ندارد.«

خودروی آریای برقی
مدیرعامــل مرکــز تحقیقــات و نــوآوری صنایــع 
خودروی سایپا در پایان با اشاره به این‌که تولید 
خودروی آریــای برقی نیز به طور کاملا مهندســی 
در دســتور کار ســایپا قــرار دارد، اضافــه کــرد: 
»باتوجه به مشــخصات خودروی آریا - کراس‌اور 
بودن و داشتن ابعاد نسبتا بزرگ - نسخه برقی 
خیلــی خوبی بــرای آن تعریف شــده، پــروژه آن در 
حــال اجراســت و نمونــه آزمایشــی آن در آینــده 

نزدیک رونمایی می‌شود.«

 تولید انواع خودروهای هیبریدی، برقی، خودران و حتی خودروهای پرنده که هر روز خبر آنها از گوشــه و کنار دنیا به گوش می‌رســد، 

مهدی یكه‌سادات

دانش

نشــان‌دهنده پیشــرفت برق‌آســای صنعــت خودروســازی اســت. در مقابــل ایــن خبرهــا، درجــا زدن خودروســازهای داخلــی و تولیــد 
محصولاتی که دهه‌ها از ساخت و طراحی آن می‌گذرد یا معرفی محصولاتی که بعضا حدود یک دهه به تولید می‌رسد، نشان‌دهنده آن 
اســت سیاســت‌های کلان ایــن صنعــت نیازمنــد بازنگــری اســت. چیــزی کــه کارشناســان ایــن حــوزه بارهــا نســبت بــه آن بــه ابــراز نظر 
 پرداخته‌اند و از شــواهد چنین برمی‌آیــد که خودروســازهای داخلی تصمیــم دارند رخوت چند ســاله را کنــار بگذارند. بــرای نمونه اواخر 
ماه گذشــته مدیرعامل گروه خودروســازی ســایپا در ســخنانی تاکید کرد ســایپا پیشــرفت زیــادی کرده و وقت آن رســیده کــه ذهنیت 
گذشــته نســبت به این خودروســاز تغییر کند. اما ســخنان او حاوی نکته جالب دیگری هم بود؛ این‌که ســایپا قرار اســت در ســه سال 
آینــده 9 محصول جدید و بــا فناوری روز تولید کند که ســبب شــد در گفت‌و‌گو بــا مدیرعامل مرکــز تحقیقات و نــوآوری صنایع خودروی 

سایپا جزئیات بیشتری از این محصولات را جویا شویم.

‌مدیرعامل مرکز تحقیقات و نوآوری صنایع خودروی سایپا در گفت‌وگو با جام‌جم 
از ویژگی‌های فنی 9 محصول جدید این خودروساز تا سال 1403 می‌گوید

 نقشه‌های سایپا 
برای تحول در  بازار خودرو

ماشین

خودروی روز

»خــودروی بعدی یک هاچ‌بــک کــراس ‌اور به نام اطلس اســت کــه از خیلی وقت 
پیــش آمادگــی رونمایــی آن را داشــتیم و پیش‌بینــی ما این اســت که تا آخر ســال 

آینده عرضــه می‌شــود. حجــم تغییراتی کــه روی ایــن خودرو صــورت گرفتــه، زیاد اســت.« 
مدیرعامــل مرکــز تحقیقــات و نــوآوری صنایع خــودروی ســایپادر ادامــه افزود: »ســاخت 
قالب‌ها و دستیابی به اســتانداردهای آن حجم کاری زیادی گرفته و در بخش خودروهای 

کلاس بی )B( فکر می‌کنیم سهم خوبی از بازار را بگیرد.«
از آنجــا که دوم اســفند ســال گذشــته در همیــن صفحه گزارشــی دربــاره خــودروی اطلس 
منتشــر شــده بــود در آن گــزارش جام‌جــم نظــر کارشناســان مختلــف ایــن حــوزه را درباره 
محصول اطلــس جویا شــده بــود، از مهندس رادمنــش خواســتیم کمی بیشــتر در مورد 
اطلــس و شــباهت آن بــا خودروهــای قبلــی ســایپا توضیــح دهــد. وی با اشــاره بــه این‌که 
اطلــس از نظر پلتفــرم بــر روی پلتفرم‌های جاری ســایپا بنا شــده، بیــان کرد: »اشــتراکاتی با 
پلتفرم ایکس 200 در این خودرو اســت و این خودرو به نوعی ادامه مســیر تولید خودروی 
کوئیک اســت که یک فیس‌لیفت کامل شــده و با یک موتور 1500 پلاس کــه برای کاهش 
مصرف ســوخت و افزایش گشــتاور بهینه‌سازی شــده، در دو نسخه دســتی و اتوماتیک 
تولیــد می‌شــود. تولید آزمایشــی اطلــس تا پایــان ســال انجام می‌شــود و در صــورت پاس 
کــردن تســت‌ها، در نیمــه دوم ســال آینــده نســخه گیربکس دســتی ایــن خــودرو عرضه 

می‌شود.«

مدیرعامــل مرکز تحقیقــات و نوآوری صنایع خودروی ســایپا با اشــاره بــه این‌که خودروی شــاهین از ابتــدا برای 
صادرات بــه بــازار اروپــا تعریــف شــده و اســتاندارد یورو‌ان‌کــپ )Euro NCAP( را با ســه ســتاره می‌تواند بگیــرد، گفت: 

»استاندارد اجباری در کشــورهای حوزه خلیج‌فارس پایه آمریکایی دارد، در حالی که اســتاندارد خودروهای ما اروپایی است. 
اما این به آن معنا نیســت که از لحاظ ایمنی، خودروهای ســایپا نمی‌تواند اســتاندارد این کشــورها را پاس کند و فقط نیاز به 
افزودن آپشــن‌هایی اســت. برای مثال فرض کنید طبق اســتانداردهای آمریکایی، وجود آپشــنی برای خودرو در کشــورهای 
حوزه خلیج‌فارس اجباری اســت و خودروی تولیدی ما آن را نــدارد، در این حالت مــا فقط باید آن آپشــن را اضافه کنیم که کار 
ســختی نیســت. درنتیجه پلتفرم اس‌پی ما به‌راحتی می‌تواند به کشــورهای منطقه صادر شــود. همچنین برای خودروهای 
اطلــس و نیوســدان، تمــام پیش‌بینی‌هــا انجام شــده اســت و بازار هــدف منطقــه جــزو اســتراتژی‌های ســایپا اســت. اما در 

خودروهای قدیمی‌تر به دلیل بالا بودن حجم تغییرات، صرفه اقتصادی برای این کار وجود ندارد.«
از آنجــا که یکــی از اشــکالات عمــده‌ای که معمــولا بــه محصــولات ســایپا وارد بــوده، فاصله زمانــی زیــاد معرفی محصــول تا 
برنامه‌ریزی تولیــد آن محصول و به معنایــی دیگر تعویق زیاد تجاری‌ســازی محصولات جدید اســت، از مهندس رادمنش 
پرسیدیم با توجه به این‌که مدیر عامل سایپا اعلام کرده است »گروه خودروسازی ســایپا باید به نحوی عمل کند که تفکر 
گذشــته جامعه نســبت به ایــن مجموعه زدوده شــود و مردم به این نتیجه برســند که ســایپا بســیار پیشــرفت کــرده و در 
توســعه صنعت خودرو پیشــگام اســت«، بــرای رفع این اشــکال چــه تدبیری اندیشــیده شــده اســت. وی در پاســخ گفت: 
»امیدواریم این پروژه‌ها بتواند زمان‌بندی بهتری از گذشــته داشــته باشــند. اما وقتی مشــکلات تامین مالــی بروز می‌کند، 
همه چیز دچار چالش می‌شــود. بــه همین دلیل اســت که در ســایپا معمــولا در حوزه طراحــی محصول مشــکلی نداریم و 
عمده مشــکل زمانــی اســت که محصــول قرار اســت بــه تولیــد انبــوه برســد. زیــرا ســاخت خطــوط تولیــد و ابزارهــای آن به 
ســرمایه‌گذاری زیادی نیــاز دارد و بحران‌های مالــی معمولا باعــث عقب‌افتادن پروژه‌ها می‌شــود، اما بــرای محصولاتی که تا 
پایان ســال 1401 قرار است تجاری‌ســازی شود، ســرمایه‌گذاری‌های لازم انجام شــده و قالب‌ها ساخته شــده یا سفارش آنها 
داده شده و در حال ساخت است. البته اکثر قالب‌ها در داخل کشور ساخته می‌شود، اما بعضی قالب‌ها مانند قالب‌های 
ج  چراغ کــه فنــاوری آنها را هنــوز در ایران نداریم، ســاخته شــده و در حال حمل اســت یــا در حال ســاخت در کشــورهای خار
اســت و به طــور کل پروژه‌هــای 1401 تضمینی اســت. پروژه‌هــای 1402 بــه بعد هم اگــر تاخیــری در تولید آنهــا به وجــود بیاید، 

مشکلاتش از جنس تامین مالی است. 

اطلس، ادامه‌دهنده راه کوئیک

چشم‌انداز صادرات محصولات

رادمنش:
خودروی شاهین 

از ابتدا برای 
صادرات به بازار 

اروپا تعریف شده و 
می‌تواند استاندارد 
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