
E C O N O M Y
3

کودکان دهه شصتی را  که چشم   از ریکا تا شامپوی تخم‌مرغی 
. در این سال‌ها  می‌سوزاند، در این کارخانه تولید می‌شد: داروگر
هر وقت اسم تعطیلی‌اش می‌آمد، خاطره‌اش تازه می‌شد. داروگر 
از دهه 20 شمسی فعالیت‌هایش را آغاز کرد اما هنوز حواشی آن 
تازه است. در روزهای گذشته خبر رسید که کارخانه از سوی مالک 

پلمب شده است. 
گذشته خبر رسید مالک،  روز  کــه  گرفت  بالا ایــن‌قــدر  حــواشــی 
ع شامپوی تخم‌مرغی، در  گشوده اســت. مختر مجدد پلمب را 
این سال‌ها در قامت یک هلدینگ هم ظاهر شد؛ مجموعه‌ای 
کــه نامش به‌عنوان »کــارخــانــه بــحــران‌زده« شنیده مــی‌شــد. در 
رئیس  که  زمانی  رئیسی  سیدابراهیم  حجت‌الاسلام  زمــان،  آن 
کیوان وابسته به هلدینگ داروگــر  کارخانه  قــوه قضاییه بــود از 
کارگران  کــرد. چند روز بعد، نامه‌ای از سوی  در همدان بازدید 

هلدینگ در یکی از رسانه‌ها منتشر شد. 
که در زیرمجموعه  کــارگــران، بیش از 10 شرکت را نــام بــرده بودند 
که در تاریخ 21 اردیبهشت 1400  ــر قــرار دارنــد. در این نامه  داروگ
کارگران از وضعیت هلدینگ بیان شده  رونمایی شد، نارضایتی 
کارگران در روایت خود، خصوصی‌سازی داروگر را عامل  بود. این 
مشکلات آن معرفی کرده بودند. نویسندگان اشاره کرده بودند که 
گرفت،  پس از خصوصی‌سازی، موضوع بدهکاری‌های داروگر بالا
بدهی‌ای که به گفته کارگران به بیش از هزارمیلیارد تومان می‌رسید. 
درنهایت »دارایی‌های غیرمنقول هلدینگ داروگر به‌ظاهر برای 
پاس‌کردن بدهی‌ها، به شرکت کیوان‌ تجارت ‌پاسارگاد انتقال یافت 
ک و کارخانجات سهامی‌عامی که به نام  و با این کار درواقــع املا

مردم بود بابت بدهی به این شرکت منتقل شد.«

    روایت‌های متناقض از دلایل تعطیلی داروگر 

تعداد زیادی از کارگرانی که از نگارش آن نامه حمایت کرده بودند یا 
بازنشسته یا از کار بیکار شده‌اند. کارخانه داروگر زمانی بیش از هزار 
کارگر داشت اما امروز تعداد کارگران آن به کمتر از 50 نفر رسیده است. 
کارگران همچنین از بدهکاری مالک داروگر به سازمان امور مالیاتی 
و سازمان تامین اجتماعی خبر داده بودند. این در شرایطی است 
که خبر تعطیلی کارخانه داروگر دو بار پیش از نگارش این نامه در 
سال‌های 96 و 99 هم منتشر شده بود. در آن زمان هم بدهکاری 
مالیاتی شرکت مطرح شده بود، ازجمله این‌که سال 99 اعلام گردید 
شرکت 830 میلیارد تومان بدهکاری مالیاتی دارد. گرچه بعد از انتشار 
، از تسویه بدهی خبر داده شد. ماجرای مالیات پس از تعطیلی  خبر

این کارخانه مجدد رسانه‌ای شده است. این‌بار مهدی موحدی، 
سخنگوی سازمان امور مالیاتی از بدهی 1400میلیارد تومانی مالک 
این کارخانه خبر داده است. موحدی به شایعاتی که در آنها این‌طور 
عنوان شده که سازمان عامل تعطیلی و توقف داروگر است پاسخ 
گرفته است. علی خدایی،  گروگان  کارگران را  که مالک  داد و گفت 
رئیس کانون عالی شوراهای اسلامی کار کشور، در این مورد گفته: 
»کشمکش بین اداره مالیات و مالک کارخانه داروگر موجب پلمب 
شرکت داروگــر شد. بیش از یک‌سال است که در رابطه با مسائل و 
مشکلات شرکت داروگــر، نهادهای متعددی درگیر هستند. قطعا 
من به‌عنوان نماینده کارگران قدرت و نفوذ تشخیص این‌که اداره 
کــدام‌یــک حــرف درســت را بیان می‌کنند  مالیات یا مالک شرکت 

گــر یک  ــدارم.« مالک شرکت در گذشته این‌طور مدعی شــده: »ا ن
حساب تحت نظارت دادستانی بــرای وی ایجاد شــود، می‌تواند 
مواد اولیه را خریداری کند و حقوق کارگران و همچنین حق بیمه 
آنها را بپردازد« اما خدایی می‌گوید که این ادعا را راستی‌آزمایی نکرده 
است. حالا مجدد بحث بازگشایی حساب برای »مالک بدهکار« 
مطرح شده است. پیشتر بیژن اسمعیلی، شخصی که از او به‌عنوان 
مالک شرکت یاد می‌شود، در نامه‌ای به معاون وقت دادستانی 
کشور از اقدامات شعبه دوم اجرای احکام مجتمع شهید بهشتی 
و بانک اقتصادنوین انتقاد کرده بود. اسمعیلی نوشته بود: »این 
بانک به‌دنبال وصول مطالبات غیرقانونی است، به‌طوری‌که تولید 
کار مورد  کارگر نیروی  این هلدینگ مختل و امنیت شغلی 5000 

تهدید قرار گرفته است.«

    آب پاکی روی دست شایعات

پس از کش‌وقوس فراوان سیدمحمدهادی سبحانیان، رئیس سازمان 
کی را روی دست شایعات تعطیلی داروگــر  کشور آب پا امــور مالیاتی 
به‌دلیل اخذ مالیات ریخت و توضیح داد: »این بنگاه اقتصادی بیش 
از 1400میلیارد تومان بدهی مالیاتی دارد و یک دهه مالیات پرداخت 
نکرده است و نباید این‌گونه مظلوم‌نمایی کند.« وی افزود: »در چند 
روز گذشته خبرهایی مبنی بر تعطیلی بنگاه اقتصادی به علت مالیات 
منتشر شد که دروغ محض است. آنچه ما انجام می‌دهیم درخصوص 
دریافت مالیات حقه است که موضوع این بنگاه اقتصادی در مجلس 
مطرح است اما بیش از 1400میلیارد تومان بدهی مالیاتی دارد و یک 
دهه مالیات پرداخت نکرده است و نباید این‌گونه مظلوم‌نمایی کند و 

مسأله را به حاشیه ببرد.«

گزارش
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چهره

محمدمهدی بــرومــنــدی، مــعــاون وزارت جــهــادکــشــاورزی: بــه رغم 
محدودیت‌ها، مزیت‌ها و تنوع اقلیمی بیش از ۱۳۵ میلیون تن محصول 
که بخشی از این میزان بــرای تأمین  کشور تولید می‌شود  کشاورزی در 
گرفته است.  کشور قرار  نیازهای داخلی و بخشی نیز در سبد صادراتی 

سالانه شش میلیارد دلار حاصل درآمد ارزی صادرات کشاورزی است.

خودکفایی ایران در تولید همه میوه‌ها
مهرداد بذرپاش، وزیر راه و شهرسازی: در مسکن مهر 8000 هکتار 
زمین برای ساخت مسکن به محدوده شهر الحاق شد که در طرح 
کنون این رقم به بیش از 31 هزار هکتار زمین  نهضت ملی مسکن تا
گذاری زمین به مردم  رسیده است. ساخت واحدهای یک‌طبقه با وا

اقدامی مهم در شکستن احتکار و جوانی جمعیت است. 

تأثیر طرح مسکن بر جوانی جمعیت
مالک شریعتی نیاسر، سخنگوی کمیسیون انرژی مجلس: در اقتصاد 
کشور باید قیمت تمام‌شده لحاظ شود و بهای میلگرد و شمش برای 
مصارف داخلی براساس قیمت تمام‌شده محاسبه و از مصارف انرژی 
گر 30 درصد فولاد صادراتی  برای کالای صادراتی باید مالیات گرفته‌شود. ا

است، باید قیمت 30 درصد هزینه انرژی نیز صادراتی محاسبه شود.

نرخ فولاد بر اساس بهای تمام‌شده

ــر اردیــبــهــشــت رونــمــایــی شــد که  بــرنــامــه هفتم تــوســعــه در اواخــ
حمایت‌ها و انتقادات زیــادی را به دنبال داشــت. در برنامه ویژه 
گفت‌و‌گوی اقتصادی رادیو میزگردی با حضور کارشناسان برگزار شد 
و نظرات خود را درباره برنامه هفتم توسعه ارائه کردند. فردین کریمی 
با حضور در استودیوی پخش زنده برنامه گفت‌وگوی اقتصادی با 
اشاره به ماهیت برنامه هفتم گفت: ابتدا باید روشن شود که متولی 
برنامه هفتم کیست و مشخص گردد آیا تیم قبلی یا تیم کنونی حاضر 
در سازمان برنامه و بودجه بوده‌اند! کریمی گفت: قبل از استخراج 
کید  برنامه هفتم بر اولویت پیشرفت اقتصادی همراه عدالت تا
شده بود و در سال آخر و ارزیابی برنامه هفتم باید مشخص شود 
که این برنامه تا چه میزان به پیشرفت اقتصادی کشور کمک کرده 
است. در ادامه محمد حسینی، نماینده ادوار مجلس در برنامه 
کشور از  گفت‌وگوی اقتصادی ضمن مــرور تاریخ برنامه‌ریزی در 
دوران قبل و بعد از انقلاب اظهار کرد: برخی برنامه‌ها عمرانی بودند 
و پس از انقلاب بعد از گذراندن یک وقفه، برنامه‌های توسعه‌ای 
در کشور تدوین شد. برخی برنامه‌ها بیش از پنج سال را پشت‌سر 
گذاشتند ولــی بــرای اولین بــار با یک چشم‌انداز ۲۰ ساله رو‌بــه‌رو 
هستیم و چشم‌اندازی طولانی‌مدت را برای اقتصاد کشور تدوین 
کرده‌ایم.  ابوالفضل حسینی، کارشناس اقتصادی در مصاحبه با 
برنامه گفت‌وگوی اقتصادی با بیان این‌که برنامه هفتم در دوران 
چالش‌زای تحریم تدوین شده است، تصریح کرد: تیم اقتصادی 
دولت مجبور شد چندین بار در این برنامه تغییر ایجاد کند. وی 
با اشاره به فصول ۲۲ گانه این برنامه و اصلی‌ترین رکن آن به عنوان 
حوزه اقتصادی گفت: نقش و اثر اصلاح ساختار در برنامه دیده 
می‌شود که در حوزه حقوق اداری و قضایی و امنیتی و اجتماعی 

و نیز حکمرانی آب و انرژی تبلور یافته است.

برخورد با کالاهای بدون شناسه
وزارت صنعت،  ــور صنایع  ام مــعــاون  ــرادران،‌  ــ ب محمدمهدی 
معدن و تجارت )صمت(  اعلام کرد با توجه به اعلام ستاد مبارزه 
با قاچاق کالا از ۱۶خرداد طرح تشدید برخورد با عرضه کالاهای 
بدون شناسه در سطح بازار از سوی سازمان حمایت، سازمان 
صمت استان‌ها، نیروی انتظامی و با همکاری سایر نهادهای 
امنیتی اجرا می‌شود.   این طرح با هدف اجرای مصوبات ستاد 
کالاهای  کالا و ارز و جلوگیری از عرضه  مرکزی مبارزه با قاچاق 
قاچاق و تقلبی انجام می‌شود و به گفته معاون صنایع عمومی 
کالاهای مختلف  وزارت صمت در این طرح، نظارت بر عرضه 
در حوزه لوازم خانگی، لوازم یدکی و کالای دخانی آغاز می‌شود.   
گذشته نیز  وزارت صنعت، معدن و تــجــارت، فــروردیــن ســال 
طرحی مشابه با عنوان »طرح مقابله با قاچاق در سطح عرضه« 
را در حوزه لوازم یدکی خودرو آغاز کرد. لوازم یدکی خودرو، لوازم‌ 
ک و دخانیات، پنج اولویت  خانگی، آرایشی و بهداشتی، پوشا
نخست اجرای طرح وزارت صنعت، معدن و تجارت در رابطه با 
مبارزه با قاچاق کالا اعلام شده بود اما طرح بعد از مدتی متوقف 
ک، لوازم خانگی و  شده که انتقاداتی از سوی فعالان حوزه پوشا

کالاهای دخانی به‌دنبال داشت.

‌نگاه کارشناسان به اقتصاد
 در برنامه هفتم توسعه

نبض اقتصاد

ــی ایـــــــران در  ــایـ ــرگ طـ ــ بـ

گروه اقتصاد

روح‌ا... قیطاسی

کریدورهای بین‌المللی را 
مـــــــــــی‌تـــــــــــوان تـــــاقـــــی 
ــرق به  کـــریـــدورهـــای  شــ
غــرب بــا  شمال به جنوب 
ــاز  ــرد. نقطه آغ ــوان کــ ــن ع
کــریــدور شــرق بــه غــرب از 
چین خواهد بود و پس از 
آن به قزاقستان خواهد رسید، مسیر ایرانی کریدور 
ــران شامل  شــرق ـــ غــرب از مــرزهــای شمال شرقی ایـ
دوغــــارون، ســرخــس، باجگیران، لطف آبـــاد،  اینجه 
برون،  به مرزهای خروجی غربی و شمال غربی شامل  
ــرو،  رازی،  تمرچین،  باشماق و  جلفا،  بـــازرگـــان،  سـ
خسروی را  شامل  می‌شود و در ادامه  به استانبول، 
بلگراد بوداپست خــواهــد رســیــد. ایــن مسیر دارای 
ــ رازی به طول ۲۰۰۸  دسترسی ریلی در محور سرخس ـ
بار  تــن  بــا ظرفیت حمل نقل دو میلیون  و  کیلومتر 
اســت. باید اذعــان کرد که شرایط زیرساختی کریدور 
شمال به جنوب نسبت به مسیر شرق به غرب بهتر 
است و جنگ اوکراین نیز بر اهمیت این مسیر تاکید 
ــرده اســـت. ایــن مسیر از بــنــدر مــومــبــای هند آغــاز  کـ
می‌شود وپس از رسیدن به بندر چابهار و بندرعباس 
به آستار می‌رسد و در نهایت در مسکو توقف خواهد 
کــــرد. فـــرشـــاد عـــــادل، مــدیــر دپـــارتـــمـــان مــطــالــعــات 
جهان  اندیشکده  راه  سیاست‌پژوهی  و  کریدورها 
ــصـــوص درآمـــــد ســـالانـــه ایـــــران از ایــن  مــعــاصــر درخـ
کر‌یدور  مسیرهای بین‌المللی می‌گوید »در مجموع 
شمال به جنوب و شرق به غرب در صورت توسعه هر 
چه بیشتر، می‌تواند سالانه حداقل 11میلیارد دلار 

برای کشور درآمدزایی داشته باشد«.

    نقش دولت بر اجرای کریدور تجاری کشور

ــی از شـــرق بـــه غـــرب از  ــاط ــب تــوســعــه کـــریـــدورهـــای ارت
ــا بــرخــی تصمیمات  ــده ام گذشته آغـــاز ش ســال‌هــای 
ــران در  ــ ــا نــقــش ای در دولـــت دوازدهـــــم بــاعــث شـــده ت
کرویدورهای بین‌المللی کمرنگ شود، حال باید منتظر 
ماند تا دولت سیزدهم با اقداماتی، آب رفته را به جوی 

برگرداند.
دسترسی به آب‌های آزاد و قرار گرفتن در مسیر ترانزیت 
اقتصادی  توسعه  پارامترهای  مهم‌ترین  از  یکی  کــالا 
گرفتن در  که به سبب قــرار  اســت، چه بسا کشورهایی 
داشته  خوبی  رشــد  توانستند  تجاری  تبادلات  مسیر 
باشند و از سوی دیگر کشورهایی که محصور در خشکی 
هستند و دسترسی به آب‌های آزاد ندارند با مشکلات 

بــرای پیوستن به جریان تجارت جهانی  عــدیــده‌ای 
گر ایــران را شاهراه  مواجه هستند. بی‌اغراق نیست ا
ارتباطی شرق و غرب بدانیم، امنیت بالا در کنار تنوع 
کنار موقعیت  مسیرهای دریــای، زمینی و هوایی در 
از  بسیاری  نگاه  شــده  باعث  منطقه‌ای  استراتژیک 
کشورهای شرقی و غربی را به خود جلب کند. در سال 
92 شی جین پینگ، رئیس جمهور چین به ترتیب در 
جریان دیدارهایی از قزاقستان و اندونزی  از طرح خود 
برای افزایش مسیرهای ترانزییتی خبر داد، این طرح  
از دو بخش کمربند اقتصادی جاده ابریشم و ساخت 
جــاده ابریشم دریــایــی در قــرن 21  تشکیل می‌شود. 
در نهایت این پیشنهاد با عنوان »یک کمربند - یک 
کمربند آن از  جــاده« به جهان معرفی شــد. نخست، 

گرفته شده‌ که شامل  کمربند اقتصادی جاده ابریشم 
از جــاده‌هــای فراسرزمینی و  شبکه‌ای طراحی شــده 
خطوط راه آهن، لوله‌های نفت و گاز و دیگر پروژه‌های 
که از شهر شیئان در مرکز چین آغاز  زیرساختی است 
و سراسر آسیای میانه را در مــی‌نــوردد و سرانجام به 
مناطق دوردستی چون مسکو، روتردام و ونیز می‌رسد.

دوم، جاده آن نیز همان جاده ابریشم قرن 21 ‌است و 
مسیرهای دریایی از جنوب شرقی آسیا به جنوب آسیا 

و سپس خاورمیانه و آفریقا را در برمی‌گیرد.
در خصوص میزان سرمایه‌گذاری چین در این پروژه 
آمار دقیقی وجود ندارد اما برخی نهادهای پژوهشی 
هزینه آن را بیش از 1000 میلیارد دلار بــرآورد می‌کنند. 
سایر پیش‌بینی‌های اقتصادی نیز هزینه‌ای به ارزش 

کمربند و  3/7 تریلیون دلار بــرای بیش از ۲۶۰۰ پــروژه 
جاده درسراسر جهان برآورد می‌کنند.

بررسی مسیرهای ارتباطی این مگاپروژه نشان از نقش 
ویژه ایران برای اجرای بهتر آن دارد، این مسیر که شرق 
را به غرب و آفریقا متصل می‌کند، بار دیگر بر اهمیت 

کید کرده است.  نقش ایران تا

    موانع موجود بر سر راه

با وجود ظرفیت‌های فــراوان ایران برای نقش‌آفرینی 
در این طرح برخی از موانع پیش‌رو می‌تواند ایران را 
کند، تعرفه‌های  کریدورهای جهانی دور  از مسیر این 
کــالا به دلیل به روز  غیررقابتی و زمــان طولانی حمل 
نــبــودن نــاوگــان حمل ونــقــل مــی‌تــوانــد نظر بسیاری 
کالاهای خــود از ایــران  از بازرگانان را نسبت به عبور 
کالا در  تغییر دهد، علاوه بر این مشکل، امکان رصد 

مسیرهای ترانزیتی هنوز فراهم نشده است. 
کــالا در  کنار مشکلات زیرساختی فرآیند ترخیص  در 
که به  کشور بسیار زمانبر است. به عنوان مثال، باری 
ک می‌خورد  بندرعباس می‌آید یک تا دو ماه در انبار خا
تا ترخیص شــود، حتی در برخی مواقع تا 40روز این 
کشور می‌ماند و در نتیجه هزینه  گــن خارجی در  وا
گــن  ــن بــایــد بــه کــشــور صــاحــب وا ــه‌ای کــه راه‌آهــ ــرای ک
بدهد، افزایش می‌یابد که شرکت راه‌آهن این 
را از صاحبان کالا می‌گیرد، بنابراین وقتی 
زمــان و هزینه افزایش می‌یابد، صاحب 

کالا هم استقبال نمی‌کند.

    یکپارچه سازی قوانین

کــشــور دستگاه‌های  ــالا از  ک در خــصــوص تــرانــزیــت 
کــشــور نــقــش آفــریــنــی می‌کنند و هیچ  مــتــعــددی در 
ارتباطی میان این دستگاه‌ها وجود ندارد، در حالی که 
بار از دریا روی ریل می‌آید، بخشی از مسیر را با جاده 
طی می‌کند و دوباره به دریا می‌رود و سپس به مقصد 
 ، می‌رسد، بر این اساس به نظر می‌رسد سازمان بنادر
شرکت راه‌آهن، وزارت راه و شهرسازی، بانک‌ها و حتی 
یکپارچه  را  خــود  قوانین  رانندگی  و  راهنمایی  پلیس 

کنند تا تضادی با دستگاه دیگر نداشته باشند. 

    نقش دولت دوازدهم در انفعال 
پروژه تجاری ایران

آفــریــنــی در این  ــرای نقش  بـ ایـــران  از مشکلات  یکی 
به‌دلیل  زیرساختی  مشکلات  ارتباطی  کــریــدورهــای 
کمبود سرمایه‌گذاری است، پیش از سال 92 قرار بود 
خط راه آهن رشت ـــ آستارا با سرمایه‌گذاری چینی‌ها 
تکمیل شــود امــا با روی کــار آمــدن دولــت دوازدهـــم و 
تغییر نگاه از شرق به غرب این طرح به طرف ایتالیایی 
که با بدعهدی آن به سرانجام نرسید، پس  داده شد 
گذار شد که به‌دلیل برهم  از آن طرح به آذربایجان وا
خوردن برجام، این کشور از سرمایه‌گذاری در این طرح 

خودداری کردند.

    راه ابریشم احیا می‌شود

با وجــود مشکلات متعدد و حل نشدن آن وزیــر راه و 
کریدور راه ابریشم در ایران  که  شهرسازی وعده داده 
احیا خواهد شد، مهرداد بذرپاش، وزیر راه و شهرسازی 
می‌گوید »ایران در گذشته کریدور بین‌المللی بوده و راه 
ابریشم دوباره احیا خواهد شد تا از طریق کریدورهای 
بین‌المللی درآمــدی بیشتر از درآمــد نفتی به دست 
ــران  ــیــاوریــم و ایـــن کـــریـــدور فــرصــت خــوبــی بـــرای ایـ ب

خواهد‌بود«.

    امنیت نقطه قوت ایران

محمد عیقرلو ،دبیر فدراسیون حمل و نقل و لجستیک ایران در گفت‌وگو 
با جام‌جم با اشاره به موقعیت جغرافیایی ایران در کریدورهای ارتباطی 
می‌گوید »به‌دلیل موقعیت جغرافیایی در کریدورهای جنوب به شمال 
وت، ایــران جایگاه ویــژه‌ای دارد، زیرساخت  ق به غــرب و تهران ـــ بیر شــر
کریدورهای ایران به لحاظ امنیت صددرصدی ایران در بهترین وضعیت 
ی از کشورها برای حمل  خود قرار دارد که باعث می‌شود ایران گزینه بسیار
بار باشد«. دبیر فدراسیون حمل و نقل و لجستیک ایران ادامه می‌دهد 
مسیر  شرقی  ــای  وپـ ار کشورهای  تــا  سرخس  بندرعباس،  از  ریلی  »مسیر 

جنوب به شمال نیز از طریق خطوط ریلی در حال جابه‌جایی کالاست.
رگی اقتصاد کشورهایی مانند چین، هند،  عیقرلو معتقد است به دلیل بز

وسیه امکان پوشش تمام نیازهای حمل و نقلی آنها در ایران  ویتنام و ر
 وجــود نــدارد امــا با افــزایــش ظرفیت ‌مــی‌تــوان سهم مناسبی از ایــن بــازار 

حمل و نقل کسب کرد.
وی بــا بیان ایــن‌کــه بانک تخصصی در حــوزه حمل و نقل وجــود نــدارد، 
عنوان می‌کند »بخش خصوصی در تامین منابع مالی به منظور افزایش 
با مشکلات متعددی مواجه اســت و بانک‌ها معمولا در  ی  سرمایه‌گذار
خصوص تامین وام افزایش ظرفیت ناوگان حمل و نقل زمین و دریایی 
ی  ی ندارند، به همین دلیل طی سال‌های اخیر میزان سرمایه‌گذار همکار

در این بخش کاهش داشته است.
دبیر فدراسیون حمل و نقل و لجستیک ایران عنوان کرد »در حال حاضر 
ــت و بــرای  ــادرات کــشــور اس خــطــوط حمل و نقل در خــدمــت واردات و صــ
ی و نقش‌آفرینی بهتر در کــریــدورهــای جهانی نیاز اســت میزان  تـــاب‌آور
ــرا کــشــورهــای منطقه  ــش یــابــد، زیـ ــزای ی در ایـــن بــخــش اف  ســرمــایــه‌گــذار

برای عبور کالا‌های خود منتظر نخواهند ماند«.

 نکته

»جام‌جم« از حواشی تعطیلی کارخانه 90ساله داروگر گزارش می‌دهد

، بدهکار یا طلبکار؟ داروگر

تقدیر بنیاد شهید و امور ایثارگران استان مازندران از بانک آینده

مدیرکل بنیاد شهید و امور ایثارگران استان مازندران از اقدامات مؤثر و 
مطلوب بانک آینده در راستای ارائــه خدمات بانکی و اعتباری به 
جامعه بزرگ ایثارگری این استان، قدردانی کرد. سعید کهن‌سال طی 
تقدیرنامه‌ای خطاب به ولی‌اله درویش‌نیا، رئیس حوزه استان‌های گلستان، مازندران، 
گیلان و سمنان- به‌نمایندگی بانک آینده- ضمن قدردانی از تلاش درخور تحسین و 
پشتیبانی راه‌گشای بانک آینده در خصوص ارائه انواع خدمات مناسب بانکی تصریح 
کرد: با تداوم حمایت همه‌جانبه از جامعه بزرگ ایثارگری، به‌طور حتم سند افتخار 

عظیم دیگری در کارنامه درخشان کاری بانک آینده، ثبت خواهد شد.

»جام‌جم« از تاثیر کریدورهای تجاری جهانی بر اقتصاد کشور گزارش می‌دهد

ایران شاهراه تجارت جهانی


